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EDITORIAL

Transportistas dolidos,
asustados e indignados

amentamos la pérdida de un amigo del transporte:
Santiago Reascos, asesinado por bandas criminales el
30 de septiembre. Ocurrié en el Anillo Vial de Quevedo
que, segun se ha informado, cuenta con resguardo po-
licial permanente. Sin embargo, aquella madrugada la
ayuda no llegé a tiempo para proteger su vida.

En redes sociales hemos visto tristeza, indignacién y dolor de los
amigos que don Santiago tenia. También hemos leido numerosas re-
flexiones nacidas de la impotencia por la pérdida de una vida valiosa,
una tragedia que pudo haberle ocurrido a cualquier otro transportista.

Asimismo, hemos observado las expresiones de protesta de varios
companeros que reclaman seguridad y exigen que las autoridades —
MIT, ANT, CTE, POLICIA, GADs, AGENTES, entre otros— tomen
conciencia de la dificil situaciéon que enfrenta el transporte terrestre.

La desunion también es inseguridad

Mientras los transportistas continien desunidos, dificilmente logra-
ran resultados efectivos. El sector cuenta con incontables organiza-
ciones: federaciones, asociaciones, camaras, uniones, agrupaciones,
confederaciones y mas. Sin embargo, esta diversidad no siempre
se traduce en unidad, coordinacién ni capacidad real de destion.
Con demasiada frecuencia, cada grupo defiende tiinicamente sus
propios intereses.

e [os afiliados hacen a un lado a los no federados.

¢ Algunas uniones y asociaciones se cierran en si mismas.

e Ciertas agrupaciones terminan dependiendo de dirigentes que
actian como verdaderos reyezuelos.

¢ [as empresas defienden sélo sus intereses.

e [os formales cuestionan a los informales, mientras estos tltimos
operan al margen de las reglas y afectan la actividad de todo el sector.
¢ El hombre camién no cree ni confia en nadie y prefiere trabajar
solo que mal acompanado.

Entonces, amigos transportistas:

- ¢4Como esperan ser tratados con respeto y escuchados si no existe
claridad sobre lo que realmente necesita el sector?

- ¢Como podran negociar con el Gobierno si sus requerimientos no
estan definidos ni respaldados por propuestas concretas?

- ¢Con qué informacion técnica, estudios y documentos confiables
acudiran a las mesas de didlogo?

- ¢Como conseguiran que sus planteamientos sean tomados en
cuenta si cada organizacion actia por separado?

No basta con indignarse ante una tragedia. Tampoco es suficiente con-
vocar a protestas aisladas cuando ocurre un hecho doloroso. La segu-
ridad, la defensa de los derechos y la bisqueda de soluciones requieren
organizacién, unidad, informacién y una representacion legitima.

El transporte es uno solo. Ofrecemos disculpas a los amigos del
transporte si alguna de estas reflexiones resulta incémoda. No bus-
camos ofender, sino promover un debate necesario.

En Revista Buen Viaje, durante 34 anos hemos observado la desu-
nién del gremio, una situacién que crece sin control y que perjudica
a todos. También hemos constatado como se perjudican mediante
fletes mal negociados, competencia desleal y falta de solidaridad
CON Sus Propios companeros.

Grabenlo en su memoria: todos son transportistas y todos
deben apoyarse.

LAREVISTADEL TRANSPORTISTA CONALCANCE NACIONAL

www.revistabuenviaje.com.ec
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ARTICULD

CHATARRIZACION: ;en qué consiste,

como y cuando es oportuno hacerlo?

LA CHATARRIZACION ES EL PROCESO TECNICO, MECANICO E INDUSTRIAL MEDIANTE EL CUAL
SE DESARMAN, DESTRUYEN'Y, SI ES POSIBLE, RECICLAN TODOS LOS COMPONENTES DE UN
VEHICULO O MAQUINA CUANDO HA LLEGADO AL FINAL DE SU VIDA UTIL. EN EL CASO DE
LOS VEHICULOS COMERCIALES EL OBJETIVO PRINCIPAL ES RETIRARLOS DE CIRCULACION Y
PROMOVER UNA RENOVACION DEL PARQUE VEHICULAR.

POR ANA MARIA MONCAYO

ambiente, a los clientes o usuarios, a la seguridad
y a la comunidad.

- Al propietario, porque contar con un nuevo vehiculo
permite brindar un mejor servicio, disminuir los costos de
operacién y garantizar seguridad.

- Al ambiente, pues los vehiculos viejos son muy contami-
nantes mientras que los nuevos cuentan con tecnologias de
emisiones limpias.

- A la seguridad, ya que un vehiculo nuevo es menos pro-
penso a accidentes y permite economizar en repuestos.

- A la sociedad, ya que mejora la productividad y contri-
buye al desarrollo del pais.

C hatarrizar beneficia al propietario del vehiculo, al

¢Como chatarrizo mi vehiculo?

El Ministerio de Infraestructura y Transporte (MIT) tiene
dos programas cuyos objetivos son modernizar el parque de
transporte publico y de carga a diésel y disminuir los efectos
contaminantes de los vehiculos viejos.

Valores del Bono segiin el tipo de vehiculo:

Tipo de vehiculo Bono
Taxi US$ 2.042.31
Camioneta US$ 2.529.23

Pesado (camidn / tracto-

camioén) US$ 15.317,34

US$ 17.250,00
US$ 13.275.00
US$ 3.537.29

Bus y minibus

Microbus

Furgoneta

El programa tiene dos componentes:

a) Programa Nuevo Transporte que consiste en un Bono
por chatarrizacién mas un crédito en BanEcuador; y

b) Programa Eco Retiro que es un Bono por chatarrizacion.

Registro del usuario en la pagina web del MIT: www.re-
gistro.mit.gob.ec Ingrese la cédula o RUC, el cddigo dactilar
y la placa del vehiculo. Si todos los datos son correctos se
despliega el nombre del interesado y le solicita la confirmacién
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o actualizacién del correo electrénico y la creacién de una
contrasefia. Luego, el solicitante puede iniciar sesién y elegir
el programa Nuevo Transporte o Eco Retiro.

PROGRAMA NUEVO TRANSPORTE

Destinado a propietarios de vehiculos a diésel que supe-
ren 17 anos de vida til y que quieran adquirir una unidad
nueva o de segunda mano de hasta cinco anos. Consta de las
siguientes fases:

Fase 1: En la paginaWeb el interesado debe ingresar la
siguiente documentacion:

a) Cédula de ciudadania

b) Titulo habilitante de operacién certificado

¢) Certificado Unico Vehicular vigente

d) Formulario de solicitud de crédito de BanEcuador



e) Autorizacion del Buré de Crédito
del propietario y el conyuge

f) Certificado de cuenta bancaria ac-
tiva en BanEcuador a nombre del be-
neficiario

¢) Registrar en la plataforma la cuen-
ta bancaria de BanEcuador

Fase 2: Con la documentacién com-
pleta y correcta, el MIT remite a Ban-
Ecuador el expediente del interesado
para la precalificacion crediticia.

Fase 3: BanEcuador realiza la preca-
lificacién crediticia. Si el interesado es
sujeto de crédito emite un certificado y
notifica al beneficiario la precalificacién
del crédito. Si el propietario no es sujeto
de crédito BanEcuador devuelve la car-
peta negando cualquier crédito.

El programa no obliga a los be-
neficiarios a solicitar el crédito
en BanEcuador. Si lo prefieren,

pueden hacerlo a la entidad fi-

nanciera de su preferencia o a

una casa comercial de venta de
vehiculos.

Cuando no es sujeto de crédito

El interesado debe obtener el Cer-
tificado de Chatarrizacion en el MIT.
Puesto que BanEcuador no lo considera
sujeto de crédito, con el Certificado de
Chatarrizacién puede solicitar un cré-
dito a una entidad financiera distinta o
a una casa comercial para adquirir su
nueva unidad.

Fase 4: Chatarrizacion. Obtenida la
certificaciéon de BanEcuador el MIT
agenda al vehiculo para su chatarrizacion.

La condicion obligatoria previo a
la chatarrizacion es que el duefio
del vehiculo debe cargar en la
plataforma del MIT la carta de

compromiso de compra - venta

de la nueva unidad de la casa

comercial donde vaya a adquirir
el vehiculo.

Fase 5: Bono de chatarrizacion. El
MIT deposita el Bono de Chatarriza-
cion en la cuenta de BanEcuador del
beneficiario.

El Bono varia de acuerdo al tipo de
vehiculo y su ano de fabricaciéon. Por
ejemplo, para un bus o minibus del ano
2005 el bono es de USD 23.000, para
camién o tracto camién del mismo afio,
US$20.423,12 y para una camioneta de
US$ 5.738.

El proceso termina cuando se ha
otorgado el crédito por parte de BanE-

cuador y se ha transferido el Bono y el
Crédito a la casa comercial o patio de
vehiculos indicado por el beneficiario.

PROGRAMA ECO RETIRO

Destinado a propietarios de vehiculos
viejos que quieren retirarse del sector
del transporte y emprender una activi-
dad econémica diferente. El bono es un
incentivo econémico que actiia como
capital semilla y facilita la reconversion
productiva de los beneficiarios.

Igual que en el Programa anterior, el
interesado debe iniciar con el registro
en la pagina web del MIT e ingresar la
documentacion.

Requisitos:

1. Carta compromiso

2. Formulario de Plan de Negocio
Simplificado (cuando aplica).

3. Cédula de ciudadania

4.Titulo habilitante de operacion

5. Certificado Unico Vehicular

6. Certificado de cuenta bancaria
activa en BanEcuador a nombre del
beneficiario

7. El usuario debe registrar en la pla-
taforma los datos de su cuenta bancaria
en BanEcuador

Aprobados los requisitos, el dinero se
deposita en la cuenta en BanEcuador del
beneficiario. El proceso concluye con la
acreditacion del dinero.

La visién del MIT es chatarrizar la
totalidad de vehiculos mayores de 17
anos. Al respecto, el Subsecretario de
Transporte Terrestre y Ferroviario, Ing.
Diego Jaramillo dice: “estamos atados
a la disponibilidad presupuestaria del
Ministerio de Desarrollo Econémico y
Productivo y por esta razén dentro del
MIT estamos trabajando en un segun-
do camino de chatarrizacién financia-

do por el BID, pero la condicién de
este proyecto es que la renovacién
de las unidades sea con vehiculos
eléctricos”. Reconoce que un vehicu-
lo eléctrico todavia es poco viable para
transporte de pasajeros y carga pero si
una posibilidad para taxis.

¢Quiere retirarse por edad?

Consultamos al MIT sobre la jubila-
cién de longevos propietarios de vehi-
culos antiguos que ya no desean seguir,
ni pueden emprender ningln negocio y
aspiran a retirarse para, utilizando el
bono de chatarrizacién, puedan conti-
nuar el resto de su vida. La respuesta
que obtuvimos (sin firma de responsa-
bilidad), es que “Si no quiere adquirir
un nuevo vehiculo tiene la opcién del
ECO RETIRO, sin embargo, es requi-
sito que el dinero sea utilizado en otra
actividad econdémica. Puede ser incluso
la construccién de departamento para
arriendo, como ejemplo”.

¢Cuales son las entidades clave en el
proceso?

- Ministerio de Infraestructura y
Transporte (MIT): revisa la documen-
tacion, aprueba o rechaza la chatarri-
zacion (7 dias) y emite los bonos para
ambos programas. (15 dias).

- BanEcuador: evalda la capacidad
de crédito del propietario y otorga el
crédito. (30 dias)
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- Agencia Nacional de Transito (ANT): da de baja el vehi-
culo chatarrizado. La baja debe solicitarla el propietario del
vehiculo. (entregan el mismo dia)

- Chatarrizadora, encargada del desmantelamiento y des-
truccion del vehiculo y de emitir el Certificado de Chatarri-
zacion. (1 o 2 dias)

- Casas Comerciales u otras entidades financieras, en caso
que el propietario haya optado por un crédito distinto al de
BanEcuador.

El programa lleva casi un afio de ejecucion y hasta septiem-
bre de 2026 ha chatarrizado cerca de 500 unidades y entre-
gado més de seis millones de délares en Bonos. Al preguntar
acerca de las proyecciones del programa, el Subsecretario de
Transporte dice: “El programa estd sujeto a evaluaciones
semestrales y anuales de cémo ha funcionado el proyecto
y la satisfaccién de los usuarios y, si los resultados son
positivos existe la apertura de continuar el proyecto hasta
2030 sujeto a la disponibilidad financiera”

¢Cuanto tiempo toma el proceso?

De acuerdo a lo indicado por el MIT, los tiempos varian,
pero en promedio tarda entre 45 y 60 dias. En el programa
Nuevo Transporte se tarda un poco mas porque BanEcuador
debe hacer el proceso de calificacion de crédito

En BanEcuador los tiempos dependen de cada solicitante
ya que estan directamente vinculados a su condicién cre-
diticia. Esa entidad revisa la documentacion y verifica que
lo presentado por el solicitante tenga concordancia con las
declaraciones de impuestos (IVA y Renta), la actividad re-
gistrada en el RUC, los ingresos declarados y aquellos que
dice percibir. Dependiendo del caso pueden solicitar docu-
mentacion adicional.

Algunos de los problemas identificados con los solicitantes
en esa entidad son:

¢ No se encuentran al dia en sus declaraciones de ingresos
al SRI o no coinciden con los certificados de ingresos que
presentan.

¢ El conyuge tiene deudas y baja capacidad de pago.

¢ Tienen juicios con obligaciones pendientes de pago.

¢ Tienen deudas en casas comerciales.

e No pueden justificar los ingresos que indican.

¢ Tienen una cartera castigada con otras instituciones,
tienen deudas graves y antiguas que no pagaron lo que llevd
a bancos, cooperativas o instituciones a clasificarlas como
incobrables.

¢ La informalidad en el trabajo. En otras palabras, tienen
ingresos pero no estan registrados.

e Ser mayor de 69 anos.

En cada caso se analizan y evaliian los factores de riesgo.

Al respecto BanEcuador es enfatico: Mientras mas ingresos
declara una persona tiene mejores condiciones crediticias.
Otorga créditos a personas de hasta 69 afios. No obstante,
si el solicitante mayor presenta un seguro de desgravamen
(seguro de vida) si puede ser sujeto de crédito.

Para el programa Nuevo Transporte, BanEcuador otor-
ga créditos de hasta el 80% del valor del vehiculo

nuevo, con una tasa de interés aprox. de 9,50 %, a 84
meses y con 6 meses de gracia. No se necesita ga-
rante porque el vehiculo nuevo queda como prenda.

e BUEN VIAJE 179 / OCTUBRE - NOVIEMBRE 2026 /

EXPERIENCIAS POSITIVAS
DEL PROGRAMA

En Quito, Arturo Yanez conductor de transporte escolar
e institucional, con mas de 30 afios de trabajo se acogi6 al
programa Nuevo Transporte. Esta contento con el proceso y
resalta su agilidad.

Indica que para el papeleo recibié apoyo de los dirigentes
de la Federacién Nacional de Transporte Escolar e Institu-
cional (FENATEI). Sin embargo, aunque se beneficié del
Bono de Nuevo Transporte no pudo acceder al crédito de
BanEcuador por su edad y, para darle la condicién fue que
debe presentar un garante. En vista de ello, Yanez opt6 por
conseguir préstamo privado para adquirir una unidad usada.

APOYOS PARA SUPERAR POSIBLES
CUELLOS DE BOTELLA

¢ Lamentablemente, la desconfianza va ganando cada vez
mas terreno, siendo ese uno de los factores que podrian incidir
en la decision de los trnasportistas.

¢ La inseguridad, el miedo a incumplimientos o demoras,
la imposibilidad de garantizar un ingreso econémico por un
tiempo mayor al previsto en el proceso de chatarrizacion, la
burocracia o una selectividad al momento de escoger a los
beneficiarios del programa, son algunos de los temores de
los transportistas.

¢ También pesa la falta de tiempo del interesado para con-
seguir toda la documentacién requerida y, en algunos casos,
el desconocimiento en el uso de plataformas o digitalizacién
de documentos.

Para superar estos obstaculos, es fundamental el apoyo de
las Federaciones o empresas de transporte para que acom-
panen y asesoren a sus afiliados en el proceso, ademas de
brindarles la seguridad suficiente y necesaria para empezar
y concluir el proceso.

Es necesario que dejen de lado la desconfianza en el sector
publico y sus servidores que trabajan en ambos programas
(MIT, ANT) y en BanEcuador, pues ellos aseguran estar dis-
puestos a despejar cualquier duda y apoyarles en su gestion;
un gran desafio por cumplir.



Experiencias de la chatarrizacion

en Azuay

CUENCA

edad, luego de trabajar 22 anos

en el servicio de transporte de
carga pesada, decidi6 colgar los guan-
tes. En el 2025 se acogi6 a Eco Retiro.
El proceso duré cerca de cinco meses.
Al final del tramite que fue exclusiva-
mente en linea, entrego su carro en las
instalaciones de Adelca en Milagro, y al
cabo de quince dias recibié un bono de
USD 15.300 en una cuenta que abrio
en BanEcuador.

J hon Pillaga tiene 42 afios de

Su carro era un Mitsubishi del afio
2000, de cuatro toneladas de capaci-
dad, con el que recorrié varias ciuda-
des del pais. El incremento del precio
del combustible y la inseguridad en las
carreteras, le hicieron apostar por Eco
Retiro. Con el dinero recibido inici6é un
emprendimiento gastronémico.

Azuay registra 13 unidades chatarri-
zadas. El monto desembolsado por estos
programas es de USD 266.511,04. Cuen-
ca, tradicionalmente, se ha caracterizado
por poseer unidades modernas para el
transporte interprovincial y esta realidad
la pudimos confirmar mediante nuestra

Restaurante de John Pillaga.

investigacion que nos llevo a conocer que,
para este servicio ptiblico, los programas
de chatarrizacién no son atractivos, toda
vez que la mayoria de las empresas esta-
blece en sus reglamentos una norma que
obliga a los socios a renovar sus buses
maximo a los siete afios de uso.

Chatarrizacion parece buena, pero genera

dudas y desconocimiento

HUAQUILLAS

que impulsa el Gobierno nacional; sin embargo, los
transportistas consultados tienen interrogantes téc-
nicas y financieras, asi como preocupaciones comprensibles.

Si existe informacion sobre el Plan Nuevo Transporte

Ramiro Rivera y Efrén Lapo, dirigentes de la Cooperativa
de Transporte Liviano “Rutas Fronterizas” ven positiva la
propuesta gubernamental, pero tienen reparos en cuanto al
valor que les puedan dar por sus vehiculos chatarrizables
y en cuanto al verdadero monto a pagar, terminados los 7
anos de plazo.

Tres conductores de vehiculos pesados esperan el momento
para seguir su ruta. Estan de paso por Huaquillas y en grupo
nos atienden. Keyner Salazar, fluminense; Moisés y Carlos
Intriago, manabitas; ven interesante la propuesta estatal, “pero
depende de las facilidades que el chofer tenga al momento
de postular y para eso debe haber capacitacion por parte de
los gremios”, indica Salazar.

Moisés Intriago, parte de la experiencia anterior de la cha-
tarrizaciéon que al final hubo dificultades para terminar de
pagar y no se valor6 bien el vehiculo viejo. Carlos Intriago,

Keyner Salazar transportista profesional.

por su parte cree que el Gobierno debe apoyar al transportista
para adquirir un vehiculo propio, con interés bajos.

Los tres coinciden en que los valores de importacion de los
vehiculos deben tener exenciones aduaneras, pero en beneficio
del dueno final que es el trabajador del volante; de ese modo,
la chatarrizaciéon sera mucho mas atractiva, concluyen. =
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Geovanni Proano: Liderazgo, vision y
pasion por el transporte pesado

ME GUSTA BRINDAR MIS CONOCIMIENTOS PARA CAPACITAR A LOS ASESORES Y TECNICOS}.
AL HACERLO EL CONOCIMIENTO SE VA MULTIPLICANDO Y AYUDA A QUE LA MARCA ESTE

MEJOR RESPALDADA.
QUITO

s Ingeniero Mecanico Automotriz con un MBA. Inicié
su recorrido profesional como jefe de un centro de
RTYV. Posteriormente, sumé ocho anos en General
Motors como Ingeniero Lider de Produccion, donde dominé
procesos de ensamblaje y coordinacion estratégica con ventas.

Durante una década en Teojama Comercial como Gerente
de Posventa junto a la marca Hino, adopt6 la cultura japo-
nesa. La filosofia 5S, el enfoque en la calidad de procesos
y el concepto «Genchi Genbutsu» —estar en el lugar de los
hechos para investigar la raiz de cada falla— marcaron su
visién de eficiencia e innovacion. También se especializé en
homologaciones ante el INEN, la ANT. Su paso por Mavesa
como Gerente de Quito Norte fortalecié sus destrezas en ne-
gociacién y atencién al cliente.

Desde 2022 forma parte de Automotores y Anexos, donde
asumio la gestién de Nissan, Renault, FOTON y BAIC. Ac-
tualmente concentra sus esfuerzos en consolidar a FOTON
como Director de Marca.

La gestion demanda dinamismo constante

Proano mantiene una negociacion continua con la fabrica
en China, asegurando que cada camion, furgoneta o el nuevo
microbus que llegara al pais cumplan con las especificaciones
de calidad, precio y potencia. FOTON cuenta con un portafo-
lio de 38 modelos para adaptarse a diversos segmentos. “Mis
otras responsabilidades son analizar el marketing digital, las
redes y encontrar como continuar creciendo.

Viajero constante

“Voy al campo a visitar flotas, cerrar negocios grandes,
conocer la necesidad y requerimientos de los clientes y aseso-
rarlos. Ofrecemos rentabilidad con consumos bajos; por ello es
importante conocer la tecnologia de los carros que ofrecemos
y darles la confianza de que siempre tendran nuestro apoyo
y soporte. También controlo a las agencias nacionales y eso
consume mucho tiempo por los viajes por todo el pais”.

Aprendizaje internacional

Recorriendo Brasil, Argentina, Venezuela, Jap6n, Chile,
Guatemala ha recogido conocimientos para generar estra-
tegias nuevas e innovar. “Con Foton visité México donde la
marca esta bien posicionada. En Colombia es la niimero uno
y en Pert esta en el Top Tres de tractocamiones. En China la
tecnologia sorprende pues es muy avanzada”.

Los transportistas son buenos conocedores
“El transportista pasa a diario en el vehiculo; hay que escu-
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Ing. Geovanni Proafo.

charlo, entender su operacion y ofrecerle soluciones que reduz-
can costos de combustible y mantenimiento. Busca economia
con un vehiculo que le ayude a ahorrar combustible, que no
tenga exceso de peso, etc. Hay que analizar los costos que ten-
dra durante la vida 1til para recomendarle un carro adecuado.

El financiamiento

“Mantenemos relaciones fuertes con muchos bancos para
apoyarles a lograr créditos pymes o para grandes empresas
con buenos intereses. Nuestro acompanamiento va hasta
lograr el crédito”.

El cierre de venta y posventa

“La venta no es el final, sino el inicio de una larga relacion.
El verdadero negocio se basa en confianza y acompanamiento
continuo, donde lo mas importante es la posventa, garantizar
repuestos, capacitacion y entrenamiento en flotas donde he-
mos certificado talleres y mecanicos en mantenimiento para
que les cubra la garantia de fabrica.

“La posventa es el corazon del negocio. No podemos dejar
un vehiculo sin respaldo técnico o repuestos. Por eso fortale-
cemos la cobertura nacional combinando puntos propios y
alianzas estratégicas bajo tres pilares fundamentales: Ventas,
Repuestos y Servicio”. Con esta estrategia, FOTON ya se
ubica en el quinto lugar del mercado nacional y continiia en
ascenso”. m



:INSUPERABLES!

MAXIMA POTENCIA Y RENTABILIDAD
EN CADA RUTA

AUMARK E AUMARK S

3.5 TON CARGA PESADA 6.9 TON
Capacidad de carga: 3,870 kg Capacidad de carga: 6,900 kg

Encuéntranos en nuestras agencias a nivel nacional: Quito, Guayaquil, Ambato y Cuenca


https://www.fotonecuador.com/

NUT|ICIAS

Transporte productivo ¢ cual es el beneficio real?

POR YOLANDA QUINCHE

ungurahua avanza con una in-
| versién superior a USD 6,7 mi-
|lones en vialidad, destinada a
mejorar mas de 54 kilémetros en distin-
tos cantones. Para quienes transportan
diariamente la produccién provincial, la
verdadera medida de una carretera no
estd solo en el asfalto, sino en cuénto
reduce tiempos, costos y desgaste de
los vehiculos.

Segun la Prefectura, las intervencio-
nes alcanzan 24,38 km Ambato; 13,37

Patate; 11,58 Pelileo; 5,27 Pillaro; 3,10
Tisaleo; 2,10 Quero; 1,88 Bafios y 0,46
en Mocha. Son territorios por donde se
movilizan productos agricolas, frutas,
leche, ganado, calzado, textiles y ma-
teriales de construccién. Camiones, tan-
queros, volquetas y camionetas forman
parte de una cadena en la que una via
deteriorada puede significar mas com-
bustible, tiempo y reparaciones.

“Una via en mal estado nos hace
perder tiempo y castiga al vehiculo;
necesitamos que las mejoras lleguen a
las rutas por donde realmente sacamos

Transporte productivo de Tungurahua.

la produccién”, sefala Patricio Palta
conductor. El transportista Mario Lopez
pone énfasis en la calidad de las obras
“No basta con asfaltar. Para quienes
manejamos vehiculos pesados también
importan el drenaje, la sefializacién, el
mantenimiento y la seguridad de la via”.

® ® CUENCA

Transportistas intracantonales

piden revisar tarifas

® ® MACHALA

Los gremios deben capacitar a sus
bases para enfrentar a El Nifo

Transp. Intercantonal de Cuenca.

POR LEONOR PENA

a dirigencia del
Ltransporte in-
tracantonal que
brinda servicio a las parro-
quias rurales de Cuenca,
pide al Concejo Cantonal,
la aprobacién de una ta-
rifa técnica y real para el
servicio.

Segun el dirigente
Efrén Arévalo, en el 2012,
la ANT entregé esta com-
petencia al Municipio
junto con el tarifario; sin
embargo, éste no se ha
respetado. Hoy el costo
del pasaje obedece a un

regateo entre el
transportista y
el usuario. Aré-
valo recuerda
que antes del
incremento de
combustibles,
gastaba USD 45
en diésel, ahora
invierte 90.

Una consul-
toria contratada
por el Munici-
pio en 2025,
plantea que se

trabaje en una tarifa que
tome en cuenta la oferta
y demanda y que ademas,
considere los costos reales
de operacién. Esto signi-
ficaria un aumento del
50% en las tarifas vigen-
tes, propuesta que apoya
el gremio.

En Cuenca este servicio
lo brindan 92 unidades
que recorren distancias
que van de 50 a 150 ki-
|6metros. Las tarifas van
desde USD 0,50 a 1,50.
Cada dia transportan cer-
ca de cinco mil personas.

" BUEN VIAJE 179 / OCTUBRE - NOVIEMBRE 2026 /

POR FRANCISCO CELI

ictor Afazco como
Vtransportista es miem-
bro de dos gremios. Su
area de trabajo es el comercio
de frutas, considera urgente que
las organizaciones de transpor-
tistas capaciten a sus socios
sobre medidas de seguridad o
prevencion de las contingencias
del fenémeno El nifio. Dice que
hasta hoy, en El Oro o Loja, por
donde transita, no escucha a
ningun dirigente del transporte
hablar sobre el tema.

Segundo Narro con 48 afios
de chofer recorriendo Ecuador
y Perd, ha vivido las consecuen-
cias de varios fenémenos de El
Nifio y cree que el transporte
es el mas afectado cuando hay
deslaves, inundaciones, caida
de puentes y mas. “He vivido
todo eso y el peor problema
es la falta de informacion en la
ruta, que alguien advierta de los
peligros para no avanzar, para
no acercarse demasiado a zonas
de riesgo y luego quedar em-
botellado. Los gremios deben
capacitarnos o crear dispositivos
tecnolégicos que ayuden a tiem-
po al chofer en la carretera.”

Wilson Ayora es partidario
del uso de tecnologias preventi-
vas y que exista capacitacion de
los gremios o de la ANT. Crear
un sistema digital que informe
en tiempo real el clima y el es-
tado de las vias.

Luis Benavides a bordo de
su trailer, opina que son inevi-
tables los dafios por El Nifio; sin
embargo, cree mucho esté en la
preparacién, en el uso adecua-
do de tecnologias para reducir
riesgos, evitar muertes, pérdida
de vehiculos o carga.

Luis Benavides pide accién para
evitar dafios.



® ® ESMERALDAS

Alza del 25% en los pasajes ¢ alivia o no al transportista intraprovincial?

esde el 25 de julio de 2026, el
Dincremento del 25 % se aplica
sobre el cuadro tarifario que

estaba vigente desde 2021. Las auto-
ridades indicaron que las tarifas no se

habian revisado en cinco afos, a pesar
de que la Ley exige revisiones bianuales.

La ANT considerd que es legitimo el
pedido de los gremios después del alza
del diésel y de meses de compensacio-
nes desde el Gobierno.

Varios transportistas intraprovincia-
les coinciden en que el incremento ha
sido un respiro para sus economias.
Miguel Ruiz socio de Cooperativa Cos-
tefiita sefiala: “Ha sido un aliciente ya
que al final del dia se ve un incremento
que ayuda a pagar combustible, tri-
pulacién y queda algo para el socio,
cosa que no pasaba antes incluso con
las compensaciones, lo que se cubria
era una parte del combustible pero la
tripulacion sufria al no cobrar completo
sus diarios”.

® ® CUENCA

Para Edison Macias, presidente de
River Taviazo, el incremento si ha veni-
do a mejorar el trabajo. Indica que en
los fines de semana es cuando la gente
se mueve un poquito mas y la afluencia
de pasajeros se incrementa, “si ayuda el
incremento de pasajes”.

Walter Jines, socio de la Cooperati-
va Del Pacifico expresa que ha sido lo

Buses intraprovinciales de Esmeraldas.

mejor que se pudo hacer ya que, las
compensaciones paliaron en algo los
duros momentos ante la subida del dié-
sel, pero no cubrian todos los gastos
operativos.

Ahora, se ve algo en caja al final del
dia, mientras que con las compensacio-
nes solo se cubria el combustible y nada
mas, para mi fue una decision acertada
este incremento”.

Desaprobacion a incremento de tarifas de servicio interprovincial

| 1 de agosto pasado, la ANT
Eautorizé el incremento del
25% en las tarifas del trans-
porte interprovincial e intraprovincial
a nivel nacional. Aunque para los
transportistas era necesaria la medi-
da, para los usuarios, esto encarecié
el costo de vida.

Para Bolivar Ortiz, propietario y
conductor de la Empresa Jahuay, el
alza era inminente y la gente tiene
que ir acostumbrandose. “Algo es
algo, alivia un poco los costos opera-
tivos. Nos toca seguir luchando dia a
dia, no queda mas”, manifiesta.

Patricio Chérrez tiene un microbus
en la ruta Cuenca-Guayaquil, mani-
fiesta que a pesar del incremento de
tarifas, no ha mejorado la situacién
econdmica debido a la inseguridad
que persiste en las carreteras.

Advierte que la gente aun tiene
miedo de viajar a la Costa. A esto hay

que sumar los frecuentes toques de
queda que limitan la movilidad. Asi-
mismo, recuerda que en septiembre
de cada afio, la afluencia de pasaje-
ros disminuye por el regreso a clases
en la Sierra y Amazonia.

Fanny Coronel viaj6 desde Ona a
Cuenca acompafiando a su esposo
para un chequeo médico, ambos son
adultos mayores. Se queja porque
los pasajes estan muy caros. “No hay
cdmo viajar. Antes pagaba por dos
pasajes USD 3.50, ahora me cobra-
ron USD 7,75. Nos subieron mucho,
Nos vamos sin almorzar porque no
alcanza el dinero”, confiesa acon-
gojada.

Luz Hualpa, también adulta mayor,
viaja todos los dias desde Gualaceo
a Cuenca, donde tiene un trabajo in-
formal. Comenta que antes pagaba
60 centavos por el pasaje, ahora le
cobran 85. Se queja porque no todos
los choferes respetan la media tarifa.
“No hay dinero, pero uno tiene que
ajustarse”, concluye.

Pasajeros del transporte interprovincial.
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®® LOJA
Apertura de frontera reactiva economia

frontera con el Perl por razones de seguridad, el

Gobierno reabrié los pasos fronterizos de Macarg,
Zapotillo y Espindola en la provincia de Loja, permitiendo
que el transporte de pasajeros y carga retome estas rutas.
Igual sucedio con el paso internacional de La Balsa en Zumba
(Zamora Chinchipe).

Después de varios meses del cierre temporal de la

A decir de los afectados el cierre de estos pasos fronterizos
provoco gran impacto econdmico; su reapertura devuelve el
dinamismo al intercambio comercial, turismo y transporte. El
Unico paso habilitado fue el puente internacional de Huaquillas
lo cual increment6 los costos de transportar.

Asi se reactiva la conectividad entre ambos paises. El viaje

demora entre 8 y 9 horas. Cooperativa Loja Internacional,
luego de realizar trédmites en el Perl para permitir su ingreso,

® ® GUAYAQUIL

El mal del PAN: expanden instalaciones
mas no la buena atencion

lucién temporal para no ingresar a Duran ni a la

Unidad Nacional; pero, en la practica obliga a un
desvio muy largo para la carga que viene desde El Oro,
Azuay o desde la Via Boliche.

EI PAN (Puente Alterno Norte) nacié como una so-

La realidad del PAN resume los problemas que enfrenta el
transporte a diario con la inseguridad debido a que muchas
vias secundarias o guardarrayas que desembocan en el PAN
son utilizadas por bandas delictivas como vias de escape
rapido tras asaltar a los camiones. Ademas, presenta muchos
puntos ciegos de riesgo al cruzar por zonas agricolas y tra-
mos poco poblados entre Yaguachi, Samborondén y Salitre.

Horarios vulnerables: Durante la noche y madrugada,
la falta de patrullaje constante, la escasa iluminacién en
tramos extendidos y el flujo reducido o lento convierten a
la via en una trampa para los conductores que transportan
mercaderia de alto valor hacia el puerto.

El peaje mas costoso del pais: Para los vehiculos de
carga pesada la tarifa por eje o pasada en la concesién del
PAN es una de las mas altas del pais, lo que incrementa
fuertemente el costo operativo de los transportistas. Todo
genera costos dobles para el transportista debido a la
inseguridad que obliga a contratar custodia privada.
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Bus de Coop. Loja internacional.

retomo la ruta Loja-Macara-Piura y viceversa con un turno dia-
rio a las 23h00 y retorno 21h00. Costo del pasaje 23 délares.
La Cooperativa Unién Cariamanga, considerd no seguir en
esta ruta al no ser rentable, sin descartar hacerlo a futuro si
las condiciones son favorables. Cooperativa de Transportes
Nambija retomo la ruta Yantzaza-Loja-Zumba-La Balsa-Jaén

(Perd) con un turno a las 03h00 y retorno 13h00.

Quinto puente; rutas para distribuir el
flujo de transporte pesado

Obra en construccién para el Quinto Puente.

| Quinto Puente de
EGuayaquiI, conocido
como el Viaducto Sur,
es la obra de infraestructura
vial més estratégica proyectada
para el puerto principal. Su ob-
jetivo principal es transformar
la logistica del pais al desviar
el transito pesado que actual-
mente atraviesa las arterias ur-
banas de Guayaquil, Durany
Samborondén. Con esta obra
se busca posicionar a Guaya-
quil como un amplio centro
Logistico del Pacifico Sur.

El problema actual: colapso
vehicular

Diariamente, miles de camio-
nes y traileres de carga pesada
ingresan a Guayaquil prove-
nientes del resto del pais para
dirigirse al Puerto Maritimo. Al
no contar con una via exclusiva,
este flujo debe cruzar por:

¢ El Puente de la Unidad Na-
cional saturado por el tréafico in-
terprovincial, intercantonal y de
habitantes de los cantones cer-
canos (Samborondén Y Duran).

¢ Las avenidas Pedro Menén-
dez Gilbert, Francisco de Orella-
na, Via a Daule, causando alto
deterioro de la capa asfaltica,
congestion vehicular permanen-
te y mayor riesgo de accidentes.

La obra traeria beneficios
directos
Descongestionamiento del
Puente de la Unidad Nacional
que permitird recuperar es-
pacio para el trafico liviano y
transporte publico; mayor es-
pacio entre vehiculos de carga
pesada y particulares reducien-
do la siniestralidad; y el man-
tenimiento urbano con ahorro
en el presupuesto municipal de
bacheos y reasfaltado.



® ® BABAHOYO

Nuevo paso lateral alterno en

via a Jujan

ada afo durante
la etapa inver-
nal, unos 20 mil

vehiculos entre livianos,
pesados y extra pesados
afrontan un viacrucis al cir-
cular sobre el agua por el
tramo inundado Babaho-
yo — Jujan de la via E25
Guayaquil — Quito.

La situacién podria
cambiar ante el anuncio
anticipado del fenéme-
no El Nifio entre fines de
2026 e inicios de 2027.
Las prefecturas de Los
Rios y Guayas trabajan
en la construccién de nuevos
puentes y una ruta alterna para
desviar la circulacién vehicular
en caso de volverse a inundar
la Babahoyo - Jujan.

El nuevo paso lateral permi-
tird descongestionar la Via E25
permitiendo que la transporta-
cién de mercancias y de perso-

® ® QUITO

Paso lateral Babahoyo - Jujan (foto oficial).

nas, se realice con menores
riesgos y mayor seguridad.
La obra contempla un nue-
vo trazado de 620 metros de
longitud, obras de drenaje
que eviten inundaciones,
garanticen la durabilidad y
funcionalidad de la carretera
y que sea capaz de soportar
un alto flujo vehicular.

Transporte inclusivo y sin discriminacion

| Consejo Cantonal de
EProteccic’m de Dere-
chos de Rumifiahui
promueve un transporte in-
clusivo y libre de discrimina-
cién, especialmente hacia los
grupos de atencién prioritaria
y discapacidad.

Carla Acosta, secretaria
ejecutiva del Consejo, explicd
uno de los actores indispen-
sables es el transporte publi-
co bajo la iniciativa: “Por un
transporte inclusivo y libre de
discriminacién”. Se desarro-
llan jornadas de sensibiliza-
cién dirigidas a las empresas

de transporte del cantén. Se
aborda temas relacionados
al buen trato de las personas
con discapacidad, asi como
la prevencién de la violencia.

En las jornadas participan
conductores, propietarios de
las unidades, ayudantes y
personal de las areas geren-
ciales y administrativas de las
cooperativas Marco Polo, Con-
dorVall, Los Chillos y Calsig.
Las capacitaciones se adaptan
a dindmicas y horarios de los
transportistas para facilitar su
participacién. Buscan fortale-
cer la conciencia de los con-
ductores sobre el trato digno y
respetuoso hacia sus usuarios.

Conductores recibiendo capacitacion.

Transporte escolar circula las calles con inquietudes

uno de los temas que mas les
preocupa, pero no es el Unico.
Los conductores y propietarios de ve-
hiculos de transporte escolar solicitan
mayor atencién de las autoridades, asi
como la colaboraciéon de la ciudadania.

| a congestién vial en Quito es

Alrededor del 20 % de los estableci-
mientos educativos que operaban en la
zona urbana de Quito se han trasladado
a valles como Puembo. Esto ha obligado
a ampliar las rutas para atender a los
estudiantes.

Edwin Guerra, presidente de la Unién
Provincial de Transporte Escolar e Ins-
titucional de Pichincha, gremio que
agrupa a unos 2.000 vehiculos, explica
que este cambio no los favorece en el
ambito econdémico: “Las rutas son mas
extensas y, al sumarse el tréafico, mayor

kilometraje y consumo de combustible,
junto con el reemplazo més frecuente
de llantas, aceite y otros insumos de
mantenimiento, los ingresos ya no com-
pensan los gastos”, afirma.

Ademas nos cuenta que que a esta
situacion se afiade el tréfico “cadtico”
de la ciudad, acentuado por las obras
de reasfaltado y arreglo de bordillos
en distintas calles y avenidas. Esto les
complica los tiempos de los recorridos.
Si antes hacian 40 minutos, ahora de-
moran mas de una hora.

Pese a este panorama los conducto-
res continlian adaptandose al transito.
Guerra confia en que las autoridades
municipales promuevan campafias con
el objetivo de desincentivar el uso del
auto particular e impulsar el transporte
publico. “Esa es una de las soluciones
que sugiero para mejorar la movilidad”,
indico.

Transporte escolar de Quito.
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® ® HUAQUILLAS

Hay permiso legal, pero prefieren lo clandestino ¢ Por qué?

n una persecucion de pelicula,
E los aduaneros van tras un ca-
mién cargado de cebolla por
caminos clandestinos de la frontera sur.
El conductor viéndose acorralado se
mete a una zona suburbana de Hua-
quillas para regalar el cargamento al
populacho antes de que camién y ce-
bolla caigan en manos de los agentes
de control.

Este suceso es la comprobacion
de un fenédmeno comercial real que
involucra muchos transportistas. Para
regularizar el negocio, la Cdmara de
Comercio de Huaquillas, en febrero
pasado, gestiond la optimizacién de
trémites para legalizar la libre im-
portacién de cebolla al Ecuadory lo
logro.

Sin embargo, el propio Franklin
Barrera, titular del gremio comercial
fronterizo, se ve sorprendido de la
inula respuesta del transporte para
hacer uso de los permisos legales de
importacién que ofrece Agrocalidad!!

Hay dos razones de peso para con-
tinuar contrabandeando cebolla: los
fletes son muy atractivos y los requisi-
tos de importacién son inalcanzables
para un transportista ecuatoriano. Por
ejemplo, el certificado de origen y con
este, debe venir la trazabilidad del pro-
ducto, cuya certificacion debe hacer un
laboratorio fitosanitario indicando los
maximos residuales de agroquimicos.

Empresarios de la Cémara de Comercio
han intentado dar solucién al tema, pero
no han podido, porque el agricultor pe-
ruano no quiere y no puede certificarse.

@® ® SANTO DOMINGO

Fletes injustos y camiones sobrecargados

Triciclo con cebolla peruana ingresa por el
puente internacional de Huaquillas.

Migracion de volqueteros a la

destruyen empleos y vias

Vd
ngel Agliinsaca, ex-
vicepresidente de la
Unién de Transporte

Pesado de Santo Domingo de
los Tsachilas, denuncia que el
sector ha sido ignorado du-
rante los Gltimos tres gobier-
nos respecto a la fijacién de
un piso tarifario. El gremio
enfrenta graves abusos de
empresas generadoras de
carga, facilitados por la falta
de controles de pesos y medi-

Angel Agtiinsaca, tansportista de Santo

Domingo.

das que no acaba de instalar
el Ministerio de Transporte
(MIT).

El problema principal es la
sobrecarga, que reduce drés-
ticamente las oportunidades
laborales. Por ejemplo, un
camién con capacidad para
30 toneladas es frecuente-
mente forzado a transportar
entre 40 y 50; esto permite
que el duefio de la carga
reduzca 20 fletes a solo 10,

restdndole asi un nuevo

flete a otro compafiero.

Esta sobrecarga no
solo precariza el trabajo,
sino que eleva los costos
en combustible, desgas-
ta mecanicamente los
vehiculos y destruye la
infraestructura vial. Ante
este panorama, sumado
a la creciente inseguri-
dad en las carreteras, los
transportistas exigen me-
didas técnicas urgentes
para detener estos abu-
sos y garantizar condicio-
nes justas.
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Amazonia ecuatoriana

nas 300 volquetas
Ude esta provincia
han emigrado ha-
cia la Amazonia ante la falta
de trabajo, manifiesta Kléver
Rivas, vicepresidente de la
Unién de Transportistas Pe-
sados de Santo Domingo.

La falta de obras civiles
y las pocas de la empresa
privada, ocasionan que sus
compaferos se movilicen a
otras provincias. La mayoria
encuentra oportunidades en
petroleras y mineras extranje-
ras de la region oriental.

Volqueteros de las em-
presas: Rimenval, Minas del
Toachi, Volquetrans y otros,
de manera individual deben
buscar en la Amazonia un si-
tio adecuado para descansar,
parquear los vehiculos y prote-
gerse de la inseguridad, esto
eleva los gastos operativos.

Reciben pagos puntuales
por el trabajo en las petrole-

Kléver Rivas.

ras a diferencia de sus lugares
de origen donde, en ciertos
casos por ser subcontratados,
demoran uno o dos meses
en pagarles. Sugiere a las
autoridades destinar un pre-
supuesto significativo para la
ejecuciéon de obras civiles en
el pais que generen fuentes
de trabajo para el gremio en
sus territorios. En contraste,
la regién oriental presenta in-
dices altos de oportunidades
de trabajo para personal de
equipos camineros.
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NOVEDADES

BUS MERCEDES-BENZ OF 1726 NUEVA GENERACION: MAS POTENCIA,

SEGURIDAD Y RENTABILIDAD PARA EL TRANSPORTE ECUATORIANO

EL TRANSPORTE DE PASAJEROS EN ECUADOR ENFRENTA DESAFIOS CADA VEZ MAS EXIGENTES:
RUTAS COMPLEJAS, MAYORES COSTOS OPERATIVOS, NECESIDADES DE DISPONIBILIDAD PER-
MANENTE Y CRECIENTE DEMANDA POR SERVICIOS SEGUROS EFICIENTES Y CONFORTABLES.
PARA RESPONDER A ESTAS EXIGENCIAS LLEGA CON UN MOTOR DE NUEVA GENERACION,
UN CHASIS COMPLETAMENTE RENOVADO Y DESARROLLADO ESPECIFICAMENTE PARA BUSES,
CUYA DISTRIBUCION EXCLUSIVA A NIVEL NACIONAL ESTA A CARGO DE TEOJAMA COMERCIAL.

Esta nueva generacion representa una
evolucién del reconocido OF 1726. Su
disefio incorpora importantes mejoras
en desempefio, seguridad, robustez
y eficiencia operativa, mantenien-
do la confiabilidad que caracteriza a
Mercedes-Benz y adaptandose a las
necesidades reales de las operadoras
de transporte del pais.

Equipada con el motor Mercedes-Benz
OM 926 de 7,2 litros, esta plataforma
entrega 252 caballos de fuerza y un tor-
que maximo de 900 Nm, ofreciendo la
potencia necesaria para enfrentar las

diversas condiciones geograficas del
Ecuador. Su desempefo permite ope-
rar con eficiencia tanto en recorridos
urbanos como en rutas interprovinciales
gue exigen un rendimiento superior en
pendientes y carreteras de montafia.

Uno de los principales atributos del
nuevo OF 1726 es su versatilidad. Gra-
cias a su configuracién robusta y a su
capacidad de adaptacion a diferentes
tipos de carrocerias, puede utilizarse
en transporte urbano, interprovincial,
intracantonal, turistico, escolar, insti-
tucional y privado. Esta flexibilidad

COTIZA HOY MISMO: © 098 758 0697
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Teojama (Omercial S.A.

permite a las empresas contar con
una plataforma capaz de responder
a distintos modelos de operacién y
capacidades de pasajeros.

La seguridad también forma parte de
esta nueva generacién. El OF 1726 in-
corpora sistemas ABS y ASR que mejo-
ran la estabilidad y el control del vehi-
culo en situaciones de frenado o baja
adherencia. Ademas, tiene la posibilidad
de incorporar retardador, caracteristicas
3ue elevan S|gn|flcatlvamente los estan-
ares de seguridad en carretera.

En términos de rentabilidad, el nuevo
OF 1726 fue desarrollado para maxi-
mizar la productividad de las flotas. A
ello se suma un tanque de combusti-
ble de 300 litros que proporciona una
amplia autonomia.

Uno de los avances més importantes
de esta nueva generacion es el redise-
Ao total del chasis, concebido desde
su origen para aplicaciones de trans-
porte de pasajeros. Esta evolucién per-
mite, mayor confort para los usuarios y
una imagen mas competitiva para las
empresas operadoras.

Sin embargo, el valor del OF 1726 va
mas alld de sus especificaciones técni-
cas. Su respaldo esté garantizado por
Teojama Comercial, distribuidor exclu-
sivo de Buses Mercedes-Benz en Ecua-
dor, que pone a disposicién de los trans-
portistas una amplia red de atencién,
disponibilidad de repuestos originales,
soporte técnico especializado y un sé-
lido servicio postventa a nivel nacional.

En una industria en constante transfor-
macién, el Mercedes-Benz OF 1726
Nueva Generaciéon, combinando
tecnologia, seguridad, eficiencia y el
respaldo de una marca lider mundial
junto a la experiencia y cobertura de
Teojama Comercial.
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ZONA DE
JERRUMBE

Se requiere una nueva generacion de

lideres para que renazca el transporte

DURANTE MAS DE 20 ANOS, EL TRANSPORTE PESADO HA ESPERADO UNA VOZ GREMIAL CAPAZ
DE DEFENDER CON FIRMEZA SUS DEMANDAS COMUNES. LA FALTA DE AVANCES EN EL PISO
TARIFARIO, EL INCUMPLIMIENTO DE PESOS Y MEDIDAS NO PUEDE ATRIBUIRSE UNICAMENTE
A "ULTRACREPIDARIAS AUTORIDADES". TAMBIEN OBLIGA A EXAMINAR LA RESPONSABILIDAD
DE QUIENES DIRIGEN FEDERACIONES Y CAMARAS, DIRIGENTES QUE NO HAN LOGRADO UNIR
AL SECTORY CUYAS DISPUTAS INTERNAS DEBILITAN CADA NEGOCIACION CON EL EJECUTIVO
QUE SABE APLICAR BIEN LA ACCION: "DIVIDE Y REINARAS”.

QUITO

POR ING. RUBEN JIMENEZ*

G uando los llamados maximos
representantes compiten por
protagonismo, reconocimiento
o influencia personal, el gremio pierde
capacidad de obtener resultados posi-
tivos. De esa manera, las propuestas se
fragmentan en pedidos individuales y
la convocatoria colectiva termina con-
vertida en una pugna por quién apare-
ce en la fotografia junto a la autoridad.
El verdadero trabajador del transporte
solo observa en Tik Tok reuniones su-
cesivas con autoridades, publicaciones
en Facebook, declaraciones de triunfo y
promesas repetidas; pero, no encuentra
una decision que mejore el valor de su
trabajo.

Malestar ante gestiones de pasillo

Estos dirigentes buscan canales pri-
vilegiados para imponer criterios per-
sonales y falsos en nombre de todos.
Tener contacto con las autoridades no
es cuestionable, lo malo es acudir sin
un mandato construido con los trans-
portistas, sin publicar las propuestas y
sin rendir cuentas después. Nadie de-
beria atribuirse la representacion del
sector para negociar a puerta cerrada
aquello que afecta el sustento de miles
de familias.

Pocos beneficiados, muchos perju-
dicados

La division beneficia a quienes cuen-
tan con mayor poder para fijar fletes.
Grupos empresariales dominantes
pueden resistirse a aceptar una tarifa
basada en costos, mientras el pequeno
propietario negocia solo por debajo de
lo necesario para cubrir combustible,
neumaticos, mantenimiento, financia-
cién y, lo peor, sujeto a las condiciones
establecidas por las empresas para las
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que trabaja (dumping empresarial).
Cada viaje mal pagado reduce su posi-
bilidad de mantener el vehiculo, cumplir
sus obligaciones y sostener a su familia.

¢Se deben o no a las bases?

Los dirigentes deben deponer sus di-
ferencias y presentar una agenda tnica,
aprobada por sus bases, técnicamente
sustentada y con reglas de actualizacion
verificables. Cada reunién con el Ejecu-
tivo debe tener delegados designados de
forma transparente, compromisos es-
critos, fechas y resultados publicos. Si
existen desacuerdos entre federaciones
y camaras, deben debatirse frente a los
afiliados y resolverse por mecanismos
democréticos, sin bloquear la demanda
comun.

Después de un cuarto de siglo, ya no
bastan los discursos sobre la unién. Co-
rresponde a los dirigentes explicar qué
hicieron, qué intereses defendieron y por

Las reuniones son para obtener resultados.

qué sus diferencias impidieron construir
una posicién nacional. La legitimidad
no nace del cargo que ostentan sino
de la confianza que reciben de quienes
afrontan diariamente los riesgos de la
carretera.

Todos los transportistas necesita lide-
res, estrategas con una visién de avanza-
da, que su forma de pensar y planificar
rompa por completo la vieja escuela de
dirigir mediocremente y que respondan
con resultados positivos. Si no quieren
hacerlo, entonces, es hora de su retirada.
Un gremio dividido entrega su futuro
a otros; uno organizado puede exigir
decisiones firmes y un flete digno.

Hago mias las palabras del libertador
Simén Bolivar. “NOS HAN GOBERNA-
DO MAS POR LA IGNORANCIA, QUE
POR LA FUERZA” »

* Ing. Rubén D. Jiménez A.
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Renovar o reparar: las cuentas que
todo transportista debe hacer

AMBATO

POR YOLANDA QUINCHE

ciamiento forman parte de una cuenta que todo

transportista debe considerar antes de conservar
su unidad o adquirir otra. Un ruido en el motor, una falla
en la caja o un problema recurrente pueden llevarlo a una
pregunta inevitable conviene seguir reparando o llegé el
momento de renovar?

Reparaciones, combustible, dias sin trabajar y finan-

La respuesta no depende tinicamente de la antigiiedad. Un
vehiculo de diez, quince o mas anos puede continuar siendo
rentable si permanece operativo, seguro y con costos contro-
lados. En cambio, una unidad aparentemente funcional puede
convertirse en una carga cuando las averias son frecuentes
y cada ingreso al taller significa gastos y dias sin producir.

No solo compare el precio de una reparacion con el valor de
una unidad nueva. Hay que considerar combustible, manteni-
miento, repuestos, neumaticos y, especialmente, el dinero que se
deja de generar mientras el vehiculo permanece parado.

Usted decide si renueva o cambia.

Renovar también tiene un costo. Aunque una unidad nueva
puede reducir ciertas reparaciones e incorporar tecnologia,
seguridad, eficiencia y garantia, implica dinero para la en-
trada, cuotas, intereses, seguros, mantenimiento programado,
matriculacién y depreciacion.

¢Menos reparaciones significan menor costo total? No
existe una respuesta universal. Para el transportista, la uni-
dad mas conveniente no es la mas nueva ni la mas antigua,
es aquella que permite seguir trabajando y cuyos nimeros
hacen sostenible el negocio.

Lidiar con cada agente o policia en cada
canton y con distintos criterios es una odisea

ESMERALDAS

POR JORGE RICARDO CORNEJO

ara ningtn conductor profesio-
Pnal que recorre las carreteras
de este lindo pais es extrano
que en cada canton se debe tratar con
distintos vigilantes, agentes de transito
y policias. Todo depende de la ruta se
tenga que transitar sea Costa, Sierra o
Amazonia. Casi cada cantén ahora tiene
un cuerpo civil de transito y recorrerlo
se vuelve una verdadera odisea.

Diversos criterios para la misma ley.

Algunos agentes demuestran no es-
tar capacitados pues no conocen la Ley
de Transito a fondo y es ahi donde se
aprovechan de conductores ingenuos
que no se instruyen y tampoco conocen
la misma Ley. Por eso son sorprendidos
a diario por estas pseudo autoridades
que, mas alla de ejercer un control de
transito, lo que hacen es lucrar ilicita-
mente.

© BUEN VIAJE 179 / OCTUBRE - NOVIEMBRE 2026 /

En un caso especifico, un conductor
de bus que prefiere el anonimato nos
cuenta que en su viaje de Esmeraldas a
Quito pasé por varios cantones. En este
trayecto tuvo inconvenientes en dos de
ellos debido a que trasladaba trabaja-
dores de una instituciéon que se dirigian
a una capacitaciéon en la Capital. El bus
viajaba con el salvoconducto que otorga
el Gad Municipal de Esmeraldas que
rige a esa modalidad. Fue en el cantén
La Concordia donde se encontré con un
vigilante de la CTE quien le pidié do-
cumentos del conductor y de la unidad.
Sorpresivamente manifesté que el sal-
voconducto es falso. El chofer tuvo que
llamar a la compaiiia y hasta al juridico
de la empresa de transito para que le
explique al vigilante que todo es legal.
En este percance perdio casi una hora.

Luego, en el cantén Sangolqui pasé
algo parecido con un policia de transito,
hasta que un superior le confirmé que
estaba correcto el salvoconducto y lo

dejaron continuar. Alli perdié otros 30
minutos debido al desconocimiento de
la Ley, y quien rige a las operadoras y
sus modalidades.

Ante lo expuesto cabe preguntar:
¢Por qué en las calles y operativos
de transito no hay personal bien
informado y capacitado en temas
de transporte y trdnsito?;Para
cuando saldran autoridades bien
informadas?

Por el otro lado, los conductores pro-
fesionales deben instruirse muy bien en
estos temas antes de salir a la carretera
para ir con el conocimiento y las herra-
mientas legales “afiladas” para no caer
en sorpresas ni vivezas de malos agentes,
vigilantes o policias que unicamente bus-
can como aprovecharse del ingenuo. =

LA INFORMACION ES PODER
PARA EL TRANSPORTISTA
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Quito norte: Av. 10 de Agosto y Juan de Ascaray, sector La "Y"- Telf: 02-2940800

‘ Quito sur: Parque Industrial de Guamani, Plywood II, S63B, lote 15. i @FusoEcuador ,
/a F U S D Guayaquil: Av. Juan Tanca Marengo, km 1.5, junto a Dicentro - Telf: 04-380160 ® y Encuéntranos en
Cuenca: Autopista Azogues — Cuenca y Pueblo Shuar, km 9 Va. WWW.fUS0.com ec
EL DURO DE ESTAS TIERRAS Challuabamba (sector Puente Sixto Durdn Ballén). - Telf: 07-4134504 2 MOTRANSA

Ambato: Av. Manuelita Sdenz y Gémez de la Cerna (a una cuadra del SRI) Telf: 03-6000307 @ fuso. _ecuador
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ReformaslaLey

de Transito estan en

Cla.

esto deben conocer los transportistas

LAS REFORMAS A LA LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL APROBA-
DAS POR LA ASAMBLEA, ESTAN VIGENTES DESDE EL 30 DE SEPTIEMBRE. LOS 78 ARTICULOS
REFORMADOS CONSTAN EN EL SEPTIMO SUPLEMENTO 380 DEL REGISTRO OFICIAL.

AMBATO

POR JANETH CRUZ

abe aclarar que para su aplicacion total se requerira

de la elaboracion de reglamentos que contemplan

plazos que van de uno hasta tres anos. Ver enlace
https://n9.cl/9qcr6t

ARTICULO 30.1.- Policia Nacional ejercera el control de
transito sobre la red vial estatal. La Policia controlara vehicu-
los de transporte terrestre de carga y de pasajeros. Verificara
el cumplimiento de las condiciones de seguridad vial y ciu-
dadana, proteccién ambiental y eficiencia técnica. El control
sera aleatorio o periddico e incluird verificaciéon documental
y visual del vehiculo, revisién del estado de los sistemas de
seguridad y la correcta sujecion de la carga.

ARTICULO 11.- Condiciones para fotorradares. Deberan
ser autorizados, homologados y senalizados de modo visible
en el lugar del control y minimo 500 metros antes. Su insta-
lacién se hara bajo la modalidad de contratacién de servicios
y asi se elimina la posibilidad de que las empresas privadas
estén vinculadas a la recaudacién de multas.

ARTICULO 57.1.- Péliza para los pasajeros. Las operado-
ras de transporte terrestre ptblico, comercial y transporte de
carga pesada, deberan contratar una poliza de responsabilidad
civil y de accidentes personales para pasajeros, como requisito
para la obtencién y renovacion de documentos habilitantes.
Debera cubrir riesgos por muerte, lesiones, incapacidad y
danos materiales.

ARTICULO 58.- Transporte por cuenta propia. Este ser-
vicio se realizara con vehiculos de propiedad de la persona
natural o juridica, registrados a su nombre o, vehiculos ren-
tados. La identificacion del vehiculo sera mediante rotulacién
visible y permanente e incluird datos de la persona natural
o juridica, como el RUC.

ARTICULO 64.a.- Recaudacion de peajes. Se crea el Siste-
ma Nacional Unificado de Recaudacion y Gestion de Peajes
como plataforma tecnolédgica obligatoria para todos los peajes
publicos, concesionados, delegados o administrados, con el
objeto de mejorar la atencién al usuario y reducir tiempos
de espera y congestion vehicular.

ARTICULO 92.- Registro Civil emitira licencias. EI docu-
mento sera emitido por la ANT o por el Registro Civil. Se
aclara que solo la ANT es la competente para ejercer la rec-
toria, planificacién, normativa, autorizacién y control técnico
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del sistema nacional de licencias, asi como la potestad de
suspender, revocar o anular las licencias.

ARTICULO 188.a.- Control a escuelas de conduccion.
Los cursos tendran contenidos de movilidad y sensibiliza-
cién ante discapacidades y peatones. Las horas de formacion
préactica seran entre 25 y 40% del contenido total de la malla
curricular. La ANT supervisara la gestién de las escuelas.
Si se identifican infracciones, se levantara observaciones y

El transporte terrestre tiene nuevas reglas.



se dispondra a la escuela que lo subsane en 30 dias. Si el
incumplimiento persiste iniciara un proceso sancionador por
no mantener un archivo fisico y digital con la informacién
académica de alumnos, acreditar falsamente el titulo o certi-
ficado de conductor profesional.

ARTICULO. 30.4.- Control a los GAD Regionales, Metro-
politanos o Municipales

Deberan planificar, regular y controlar el transporte ptiblico
dentro de su territorio. Para proceder con el incremento de
la oferta de servicio a pasajeros deberan contar previamente
con un informe técnico y juridico de la ANT. Estos actos ad-
ministrativos son validos y vinculantes en todo el territorio
nacional, y contienen condiciones técnicas y juridicas sobre
rutas, frecuencias, terminales y demas parametros operativos
que deberan observarse en toda actuaciéon administrativa o
normativa local.

La ANT elaborara informes técnicos sobre cémo los GAD
ejercen sus facultades y competencias en el transito. Los diag-
noésticos seran entregados al Consejo Nacional de Competen-
cias (CNC). Si se comprueban irregularidades administrativas
el CNC podra intervenir e incluso suspender la administracién
del transito y transporte a los GAD cuestionados.

ARTICULO 47.- Estudios técnicos obligatorios para la
fijacion de tarifas del transporte piiblico y comercial. Los
estudios seran de costos de operacién elaborados por la ANT
la cual incorporara la estructura de costos operativos y otros
elementos de caracter técnico que garanticen la sostenibilidad

y continuidad del servicio, parametros de seguridad vial y
tarifas diferenciadas previstas en esta Ley.

ARTICULO 27.- Se crea una Mesa Técnica de Seguridad
Vial. Como un espacio de coordinacién y cooperacién inte-
rinstitucional que se encargara de prestar asesoria técnica
en materia de Seguridad Vial al Directorio de la ANT para
prevenir y disminuir los indices de siniestralidad, muertes y
lesiones, derivados de siniestros de transito.

ARTICULO 65.- Sobre las encomiendas del transporte de
pasajeros. Las operadoras del &mbito intra e interprovincial
podran realizar de manera complementaria a su actividad
principal, el transporte de encomiendas, conforme a las con-
diciones técnicas, operativas y de seguridad que establezcan
el Reglamento General, garantizando que dicha actividad no
afecte la adecuada prestacion del servicio publico de trans-
porte de pasajeros.

Art. 72.1.- Dispositivo Electronico de Identificacién Vehi-
cular (tercera placa) de caracter obligatorio para la identifica-
cion, verificacion, fiscalizacién y control de vehiculos a nivel
nacional que mejorara la verificaciéon de datos y control de
matricula, fortalecer controles y facilitar la interoperabilidad
de la informacion a escala nacional.

La informacion se integrara en una base de datos nacional
administrada por la ANT en coordinacién la Policia y ECU
911, responsables de su custodia.

Se espera que reforma a Ley de
Transito detenga siniestros

MACHALA

ay transportistas con mucha
Hesperanza en que las refor-
mas a la Ley Orgéanica de
Transporte Terrestre, puedan dar solu-
cién a diversos problemas que sufre el
transporte, especialmente los siniestros
de transito; pero, también hay quienes
aseguran (ue no cambiara nada.

Quienes trabajan en el transporte
pesado como Joselo Galvez o Daniel
Almeida ven con buenos ojos algunos
articulos de la reforma de transito.

Mientras cargan combustible, se re-
fieren a la implementacion de la tercera
placa, fotorradares y el control en los
peajes. También hacen cuenta de lo que
un transportista gasta en peajes en un
mes y en multas que impone la CTE por
cualquier insignificancia.

Juan Lopez, conductor de la Coopera-
tiva El Oro afirma que toda reforma es
buena; pero, no esta de acuerdo con los
fotorradares que solo sirven para multar.

Asi mismo, ve en los peajes un sistema
a mejorar, pero a favor del transporte.
Cuenta que en su bus pasa 6 veces por
el peaje todos los dias y eso significa me-
nos ingresos en una economia precaria.

Toda medida legal que ayude a re-
ducir los siniestros de transito es bien-

venida: los fotorradares, el control a los
municipios o el registro nacional, estan
bien, dice Wilson Orellana, nativo de
Santo Domingo y con 23 anos en el vo-
lante. Sin embargo, cree que una ley por
si sola no cambia nada; todo depende
de la voluntad conjunta del Estado, gre-
mios y ciudadania. »

Hay muchos peajes en las vias.
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Kael, el pequeno gran busoélogo que
conquista el transporte de Esmeraldas

ESMERALDAS

POR JORGE RICARDO CORNEJO

eam Kael Busologia Esmeral-

I dena es el grupo de entusias-

tas liderado por Kael Fabre

Bass, un pequeno influencer de TikTok
de apenas 11 anos que conquista Esme-
raldas con su pasion por los buses. Todo
comenzo6 en la parada Tolita, al sur de
la ciudad, donde Kael se sentaba a foto-
grafiar y grabar el paso de las unidades.

Su fascinacién naci6 al observar los
buses nocturnos: los sonidos y luces lo
cautivaron, despertando su admiracion
por los conductores profesionales. Hoy,
Kael posee un archivo casi completo del
transporte en el cantén y suefia con es-

tudiar Ingenieria Mecdnica Automotriz
y también algin dia, obtener la licencia
profesional para conducir su propio bus.

Cooperativas como Palmas, Illes-
ca, Costenita, Pacifico, Aray, Santo
Domingo, Trans Esmeraldas son prota-
gonistas en su grupo de WhatsApp, don-

de mas de 200 integrantes intercambian
noticias y material audiovisual. Identifica
las unidades de sus amigos y de su“team”
con un sticker que costea con su propio
dinero. Algunos conductores son cons-
cientes y colaboran pagandole. Su mama4,
su gran apoyo, financia los stickers y las
camisetas que luce con orgullo.

En TikTok, su cuenta “Team Kael Bu-
sologia Esmeraldena”, mantiene cautivos
a seguidores con videos grabados en su
tiempo libre. Acompanado por su madre
o un familiar, Kael es ya un rostro que-
rido por los conductores esmeraldenios,
quienes aprecian a este pequeno admira-
dor que respeta y celebra su labor diaria.

Wilman Bill Sernaqué, maestro del color

MONTALVO

POR VICTOR ESPINOZA

respira turismo, el tiempo parece detenerse en las
manos de Wilman Bill Sernaqué. A sus 80 anos, no
solo pinta vehiculos; cuenta historias sobre metal y madera.
Durante seis décadas, su vida ha sido un didlogo constante

En el corazén de Montalvo, un rincén de Los Rios que
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con los colores, una pasién que nacié en su juventud cuan-
do, a los 20 anos, encontré su maestro en Miguel Gonzalez.
Aquel hombre de cicatrices y valentia —a quien le faltaban
una mano y un ojo—, le ensennd que el arte no reside en la
perfeccion fisica, sino en la mirada y la tenacidad.

Lo que empez6 como una amistad y un aprendizaje humil-
de —sanando las grietas de la madera, preparando los lien-
zos moviles de camiones y chivas— florecié pronto. Wilman
aprendi6é a domar el soplete, transformando lacas, acrilicos y
sintéticos en un despliegue cromético que visti6 a unidades de
cooperativas emblematicas como CITAM, IMCA, Urdaneta,
San Pedrito y FBI.

Su arte cruzo fronteras dandole prestigio y llevando su sello
personal a Babahoyo, Ventanas y Vinces (Los Rios); Guayaquil
y Duran; Chimbo y Guaranda (Bolivar). Su dedicacién de
cuatro o cinco dias por pieza es un ritual. Cada cliente que
confia en sus pinceles no solo busca un retoque, sino una
obra viva que, al rodar por nuestras carreteras, lleva consigo
la firma de un maestro que convirtio la pintura de cajones de
madera en su alma y su legado que no se exhibe en museos
ni galerias, pero lucen con orgullo en las vias del pais. »



oy
ALEMAN

jCOTIZA AHORA!

CUOTAS
DESDE

10% de entrada

hast o

(2JJe¢ | CAMIONES

NOS MOVEMOS

VISITANOS EN:
CHEVROLET: AMBATO - RIOBAMBA - LATACUNGA - PUYO - IBARRA - EL COCA - LAGO AGRIO FORLAND: AMBATO - QUITO - ZAMORA
MERCEDES BENZ: AMBATO - QUITO - ZAMORA


https://www.assa.com.ec/nuevos?marca=chevrolet-pesados&gad_source=1&gad_campaignid=23862496475&gbraid=0AAAAA_sLfHko3ef5xR5O6fO0mviVeXbTI&gclid=Cj0KCQjwi8nRBhDhARIsAHZf_pZgawxlMTObh_QqrhfdvW5h9psL6SwVme-5S2iMwEijO9rLtxq1MH8aAuitEALw_wcB

La poliza de responsabilidad civil

GUAYAQUIL

na péliza de Responsabilidad

Civil (RC) es un contrato de

seguro disenado para proteger
el patrimonio del asegurado cuando es
legalmente responsable de causar da-
nos corporales, materiales o perjuicios
econémicos involuntarios a terceras
personas.

El Lic. Wimper Moreno, cuenta: “Tuve
un siniestro en el cual mi camién golped
la puerta de acceso a una bodega. Acudi
a la compania de seguros para que me
atienda el siniestro mediante la Pdliza de
Responsabilidad Civil que tenemos todos
los camioneros que trabajamos en los
puertos para cubrir eventos como golpes
en estructuras, bodegas, los carros, etc.

En la aseguradora me pidieron una
“montana de requisitos” que, a pesar
del tramite que significaron, los cumpli
casi todos. Pero, ademas me indicaron
que contrate un abogado para ir ante un
juez y DENUNCIARME A MI MISMO
COMO CULPABLE, para que el juez
emita sentencia ejecutoriada de que“yo
soy culpable”.

Yo mismo reconoci ser el culpable y
acepté mi culpabilidad. Entonces, ;para
qué interviene un juez? No se cuanto
tiempo llevara y cuanto costara porque
tendré que pagar al abogado, secretario,
tal vez algo a otros y no se que mas
gastos para que salga rapido la senten-
cia para presentarlo en la compania de
seguros. Esa sentencia del juez la con-
sidero una tremenda barbaridad y una
forma de evadir la responsabilidad de la
compania de seguros que -sospecho- es
para no pagar.

Estrategias que frenan la indemnizacion

Tacticas de dilacion y falta de aseso-
ria: Las aseguradoras suelen retrasar las
inspecciones exigiendo documentacién
poco a poco. Si no existe asistencia le-
gal in situ para dirigir la reparacion, el
asegurado queda vulnerable; por ello, es
vital documentar fotograficamente todo
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el siniestro desde el origen, incluyendo
todos los danos, para evitar que la ase-
guradora utilice falta de pruebas como
excusa para dilatar el proceso.

Interpretacion restrictiva de exclusio-
nes: Utilizan clausulas ambiguas como
“negligencia grave” o “falta de manteni-
miento” para objetar coberturas. Estas
condiciones, suelen irse contra del ase-
gurado. Es fundamental contar con un
broker al contratar el seguro y clarificar
las condiciones particulares frente a las
generales. Ante una negativa basada en
ambigtliedad, el camino correcto es re-
portarlo a la Superintendencia de Com-
pafias y proceder legalmente contra la
aseguradora.

Exigencia de sentencia judicial pre-
via: Frecuentemente, las aseguradoras
se niegan a indemnizar alegando la
necesidad de una resolucién judicial,
ignorando la posibilidad de acuerdos
transaccionales. Esta tactica dilata los
tiempos, aumentando los danos cesan-

Aprenda a negociar con el seguro.

tes. La mediacion directa entre asegu-
rado, afectado y aseguradora es mas
eficaz para agilizar el proceso y evitar
el desgaste en un juicio innecesario.

Requerimientos graduales y desco-
nocimiento de plazos: La aseguradora
pide documentacién interminable para
forzar el vencimiento de los plazos de la
poliza. Un siniestro mal configurado por
falta de entrega de documentos puede
quedar abierto hasta por dos anos. La
clave para evitar este desgaste es repor-
tar todas las circunstancias y danos en
la declaraci6n inicial.

Negativa de siniestro: Ante un recha-
7o total o parcial, no se debe actuar solo.
Es imperativo buscar asesoria experta
en seguros y legal para solicitar una re-
visién técnica de la liquidacién. Si la
aseguradora ratifica su negativa sin sus-
tento, se debe presentar la demanda ante
la Superintendencia. La gestion técnica
y legal rigurosa es el tinico camino para
revertir estas negativas. =
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emergencias en via

QUITO

POR GLENDA REA

del Camino, quien lleva cinco anos desempenando

esta labor, destacé la importancia de que los con-
ductores estén preparados para responder ante cualquier
emergencia que pueda presentarse en las vias.

E steban Zambrano, conductor de la cooperativa Reina

Zambrano explico que para emprender una ruta, las uni-
dades cuentan con los implementos necesarios exigidos para
brindar seguridad durante el viaje y para actuar de manera
preventiva en diferentes situaciones que puedan presentarse
mientras se solicita o llega la ayuda correspondiente para
atender la emergencia. Contar con los equipos de emergencia
y conocer su correcto es una medida de prevencion que puede
marcar la diferencia frente a un incidente.

“Ante cualquier emergencia estamos preparados. Tene-
mos extintor, botiquin de primeros auxilios, conos y todo lo

LA CALIDAD HUMANA de los conductores se
pone de manifiesto a continuacion para, a partir de sus
testimonios, resaltar sus esfuerzos y mejores deseos
que los acompafian mientras estan al volante.

Conductores preparados para enfrentar

necesario que exige la ANT para emprender nuestra ruta”,
senal6. Ademads, afirmé que la preparacion y responsabilidad
de quienes estan al volante son fundamentales para garantizar
un traslado seguro tanto para los pasajeros como para los
propios conductores y demas usuarios de la via.

Plaga de chinches y
pulgas en buses

ESMERALDAS

PORJORGE RICARDO CORNEJO

asajeros de la empre-
Psa Trans Esmeraldas
denuncian la presen-
cia de chinches dentro de los
buses que circulan en la pro-
vincia de Esmeraldas, situacion
que genera malestar. Los afec-
tados compartieron fotografias
como evidencia y sefialaron
que varios pasajeros habrian
resultado con picaduras. Exi-
gen a la empresa y a las auto-
ridades de control fumigaciéon
inmediata y completa de todos
los buses y medidas rigurosas
de limpieza y saneamiento que
garanticen condiciones dignas
e higiénicas de viaje. “Ya no
se puede viajar tranquilo, hay
bichos que pican y nadie lo re-
suelve”, expresaron.

Por su parte, funcionarios del
Consejo Cantonal de proteccién

de Derechos, entidad adscrita a
la Alcaldia de Esmeraldas, emi-
ti6 un informe técnico a la ANT
para sustentar el pedido de san-
cién a la Cooperativa frente a
las denuncias presentadas.

Trans Esmeraldas conoce
la situacion y ha contratado
a una empresa de fumigacion
y limpieza para sus 123 uni-
dades, actividad que inici6 en
agosto en los patios de Fenaco-
tip de Quito.

Fumigando los buses.
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Las chivas son muy
utiles en la ruralidad

VENTANAS

POR VICTOR ESPINOZA

ecenas de familias
campesinas del
canton Ventanas

utilizan las conocidas chivas
o rancheras. Son camiones de
carga adaptados de forma arte-
sanal con carrocerias y bancas
de madera para el transporte
publico en las zonas rurales.

Las unidades de la Coop.
de Transporte 7 de Septiem-
bre, recorren desde Ventanas
hacia las comunidades rura-
les Puerto Pechiche, México
y Templanza desde las 06h30
hasta las 18h00. Un amigo
conductor informa que de lu-
nes a viernes ofrecen sus servi-
cios a estudiantes y profesores.

En cambio, los sabados y
domingos, los pasajeros de este
transporte mixto en su mayoria

Fundamentales en la movilidad.

son agricultores maiceros, pro-
pietarios de granjas avicolas o
porcinas que se movilizan con
animales, equipajes y cargas
agricolas a los mercados loca-
les de distribucion y consumo.

En otros casos las chivas
sirven de enlace para viajeros
de otros lugares que, por mo-
tivos de trabajo, permanecen
hasta el fin de semana en las
comunidades, y después re-
tornan a Quito o Guayaquil.
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Lamentamos profunda-
mente la pérdida de un
amigo del transporte:

Santiago Reascos

Su muerte ha causado tristeza e indignacién
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entre los miles de amigos y companeros que

don Santiago tenfa. En redes sociales se mul-
tiplicaron los mensajes de dolor, enojo y preocupa-
cién por una realidad que podria alcanzar a cualquier
transportista en cualquier lugar y momento.

Fue fundador del grupo Truck Time y como lider
nato, sus compafieros acudian a sus invitaciones para
exhibir sus camiones iluminados. Se movilizé por todo
el pais con sus amigos aficionados al mismo hobby:
decorar sus camiones y buses con vistosos adornos,
niquelados, arreglos interiores y mucho mas.

Revista Buen Viaje tuvo la oportunidad de conocerlo
y asistir a varias de las exhibiciones organizadas. Asi
pudimos constatar su trato amable y la energia que
ponia en cada actividad y la amistad que generaba
entre todos quienes lo conociamos. Su fallecimiento es
una pérdida y deja un gran vacio.

Presentamos nuestra solidaridad y respeto a
toda su familia.

Los valientes de las mudanzas en accion

SANGOLQUI

POR GLENDA REA

udarse de domicilio es mas

M que empacar pertenencias;

es cambio que exige esfuer-

70, una dosis alta de paciencia y, sobre

todo, cuidado. Detras de cada caja o

mueble que se traslada, hay personas

cuyo compromiso es fundamental para
que el nuevo comienzo sea posible.

Miguel Pallo, quien es conductor de
la Cooperativa de Transporte de Carga
Liviana“Unién Fajardo”, entiende bien
que su labor va mucho maés alla del vo-
lante. Para €1, cada mudanza consiste en
una responsabilidad compartida: “Hay
que ayudar y ser comedido”, afirma.

Su trabajo implica convertirse en un
aliado del cliente, subiendo y bajando
muebles o electrodomésticos por esca-
leras estrechas, con la pericia que solo
la experiencia otorga.

El cuidado es el pilar de este oficio.
Cada objeto que Miguel asegura con

fajas y sogas lleva consigo una histo-
ria o un valor sentimental. El sabe que
la confianza es lo primero que se debe
cargar en el camion: el compromiso de
entregar cada pertenencia intacta, exac-
tamente como fue recogida.

A veces surgen imprevisto como el
olvido de ultimo minuto, la vuelta nece-

saria cuando atn hay tiempo, o la impo-
sibilidad de regresar cuando la distancia
ya es un obstaculo.

Al final del dia, detras de cada mu-
danza, hay conductores como Miguel
que, con esfuerzo y dedicacion, se ase-
guran de que el hogar del cliente llegue
a salvo a su nuevo destino.

Ayudando a embarcar.
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LO TECNICO

en los siniestros

GUAYAQUIL

POR JIMMY VERA

siniestros. Consultamos a dos técnicos conocedores,

como el Ing. Raul Paillacho, Director Técnico de Teo-
jama Comercial, quien indica que no hay que confundir el
incendio que se produce cuando hay choque o colisién con el
que se debe al mal uso y abuso de los frenos de servicio. En
un siniestro por choque hay méas posibilidades de incendio
porque los vehiculos modernos desarrollan mayor velocidad,
tienen muchos componentes eléctricos y electrénicos, y poseen
mas materiales sintéticos que hacen que el fuego se propague
rapidamente.

Es preocupante el aumento de incendios durante los

En lo relativo a la seguridad: en los vehiculos modernos
existen partes disenadas para ser colapsables cuando se im-
pactan fuertemente, como los guardachoques fabricados con
materiales que absorben o amortiguan el impacto para sal-
vaguardar la vida del conductor. Ademas, cuando el choque
es violento, la columna de la direcciéon colapsa o se rompe
para que no se incruste contra el piloto, y el volante se de-
forma para que no se inserte en el abdomen. Igualmente, las
bases del motor colapsan para que este no impacte contra el
conductor atrapandolo.

El Ing. Paillacho aclara que, para desarrollar un vehiculo,
la fabrica realiza costosas pruebas de impacto con un piloto
0 pasajero robot y, segtin los danos, determina hasta dénde
pueden proteger la vida del conductor.

El Ing. Automotriz Hugo Flores anade:

1. Hay mas riesgo de fuego porque los vehiculos modernos
tienen mayor nimero de componentes eléctricos y electrénicos
(mas sensores, computadores, etc.).

2. El sistema de inyeccion moderno es mas potente y sen-
sible; al momento del impacto, es suficiente con que se tope
cualquier caneria para que el combustible pulverizado se
esparza e inflame las piezas calientes y el resto del vehiculo.
La minima chispa u objeto detonante produce fuego. Es decir,
la tecnologia es excelente, pero conlleva riesgos.

Asistente de giro. Cémara 360 grados.
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Transportista informado viaja seguro
Conozca por qué ocurren los incendios

3. Los vehiculos modernos estan disefiados para absorber
impactos, permitiendo que primero se “recojan” sus compo-
nentes delanteros para evitar que aplasten a los pasajeros.
Esta acciéon también es motivo de un posible fuego.

4. En los modernos pesados, en caso de impacto, la cabina
y otros componentes se desprenden para no herir al conductor.

3. En todo vehiculo producen sobrecargas las modificacio-
nes electrénicas y eléctricas no autorizadas y clandestinas para
adaptar luces LED de alta potencia, el uso de cables de menor
calibre al requerido, aire acondicionado, equipos de sonido,
potentes parlantes o rastreo satelital sin la provision suficiente
de energia eléctrica en la bateria o conexiones improvisadas.
Todo genera cortocircuitos por sobre calentamiento.

6. Falta de mantenimiento preventivo: la acumulacién de
grasa, aceite y residuos de combustible en el compartimiento
del motor actiian como acelerantes de fuego ante la menor
chispa eléctrica.

Cémara marcha atrés. Cémaras laterales.
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CUENCA

POR LEONOR PENA

esde el 16 de agosto, 2026

D la Camara de Transporte de
Cuenca recibe una compensa-

ci6n mensual de mas de USD 700 mil por
concepto del subsidio de diez centavos
por cada pasaje operado en el transporte
urbano. Esta compensacion est4 atada al
cumplimiento de doce condiciones orien-
tadas a mejorar la calidad del servicio.
Sin embargo, en la practica el servicio
sigue igual, al punto que varios ciudada-
nos han interpuesto acciones judiciales
para dejar sin efecto el pago del subsidio.

Teresita Bermeo, lideresa del Colecti-
vo Ciudadano por Cuenca, denuncia que

no hay suficientes puntos para recarga
de tarjetas Urbania, tampoco hay pun-
tos de recarga habilitados a las 06h00,
mucho menos a las 22h00. Faltan méa-
quinas validadoras, no hay botones de
péanico, el tema de alargues de rutas no
esta definido. Otro inconveniente es el
incremento de diez centavos en cada pa-
saje a partir de la segunda validacion de
la tarjeta, siempre que esto suceda en un
intervalo de diez minutos.

Andrés, estudiante universitario, usa
con frecuencia los buses, afirma que el
Unico cambio que se ha dado es la se-
nalética de colores en los buses, para
identificar las lineas. En materia de se-
guridad todo sigue igual. Otros usuarios
se quejan porque han debido esperar

Transporte urbano no mejora pese
a incremento de subsidio

Transporte urbano de Cuenca.

hasta 20 minutos para tomar su uni-
dad. Los buses siguen abarrotados de
pasajeros en horas pico.

Uso parcial de la tarjeta en el transporte urbano

SANTO DOMINGO

POR VICTOR ESPINOZA

guenos hacen uso de la tarjeta

para pago del pasaje urbano en
tres de cinco empresas que ofrecen el
servicio en la ciudad a 160 mil usuarios.
Existe discrepancia entre la Compania
de Transporte General Ruminaui y la
Cooperativa Rio Toachi con el Consor-
cio MIO conformado por las empresas:
Transmetro, Ejecutrans y Tsachila.

Solo un 75% de los santodomin-

Miguel Guaman, gerente del Consor-
cio MIO informa que para el funciona-
miento eficiente de la tarjeta cuentan
con la primera plataforma digital homo-
logada del Ecuador, contratada con la
empresa tecnolégica Transdata de Brasil
con una inversién de mas de USD 2 mi-
llones y aprobada por el Ministerio de
Transporte (MIT).

Ivan Pallaroso, presidente de MIO
indica que las tres empresas asociadas
cuentan con 250 buses al servicio de
los usuarios de la tarjeta recargable con
s6lo un dolar y que se emite a través 70
farmacias de la cadena Cruz Azul. La-
menta que dos operadoras y la Empresa
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Municipal de Transportes no se sumen
al proceso.

Eduardo Soto, gerente de la Coope-
rativa Rio Toachi, una de las no invo-
lucradas, manifiesta que su empresa y
la General Ruminahui, contarian con
otra tarjeta y otro sistema digital para
el cobro de pasaje, acorde a la Orde-
nanza Municipal de Transito; mientras
tanto continian cobrando el pasaje en
efectivo.

Con el afan de solucionar las dis-
crepancias, la Empresa Municipal de
Transporte de Santo Domingo presentd
otra opcion: crear la tarjeta inica deno-

minada “Ciudad”, vélida en los buses de
las cinco operadoras del servicio urbano.
Los representantes en discrepancia di-
cen coincidir con esa alternativa, pero
en la practica no se concreta y todavia
continiia en espera el funcionamiento
de una tarjeta en un 100%.

4 CARACTERISTICAS TARJETA M/’o\

-Tiene cuatro formatos: Pago normal
para usuarios en general; 50% para
estudiantes, discapacidades y adultos
mayores.

- Reconocimiento facial que impide el
uso indebido de no beneficiarios.

- El pléstico no cuesta y se puede re-
cargar con un dolar.

- Al pasarla por un validador cobra 'y
refleja el saldo disponible.

- Los validadores estan conectados con
el Centro Operacional y el Centro de
Recaudo, donde se refft/eja la cantidad
de usuarios que abordaron la unidad,
donde abordaron y donde se quedaron.

- El sistema realiza la distribucién ex-
acta del dinero recaudado a las cuen-

\tas de los socios de las empresas. )




Revision de tarifa urbana en marcha

LOJA

POR ELVIS MERINO

1 transporte urbano de Loja
Einsiste en la revision de la
tarifa. En dias anteriores el
Cabildo conocié en primer debate la
propuesta de reforma a la Ordenanza
055-2018, que regula la operacién
del transporte urbano. La iniciativa
fue presentada por los concejales Ivan
Ludena, Edwin Castillo, Polibio Vélez,
Adalber Gaona y Yuri Yaguana.

Como antecedente, el 21 de mayo
de 2026, el Cabildo con 7 votos a fa-
vor, aprobo el veto total presentado
por la alcaldesa Diana Guayanay a
una propuesta previa que contempla-
ba el incremento de 30 a 36 centavos,
siendo el proyecto archivado.

Hoy nuevamente se retomo. La pro-
puesta paso a la Comision de Transito
y hay plazo de 45 dias para sistemati-
zar los criterios expuestos en el pleno y
elaborar un nuevo informe normativo.
En el Cabildo se plantea establecer un
valor socialmente justo para proteger
la economia de sectores vulnerables.

Alvaro Labanda, gerente del Con-
sorcio de Transportistas Urbanos, ex-
plica que el desequilibrio econémico
es evidente en el transporte urbano,
por ello han agotado todas las instan-
cias de didlogo con las autoridades.
Senala que una nueva corrida finan-
ciera actualizando el precio del diésel
a 3,20 les arroja una tarifa no menor
a 54 centavos. “El transporte urbano
tiene que ser sostenible y sustentable
en el tiempo”, enfatiza.

Estudio técnico sugiere
tarifa de 50 centavos

QUEVEDO

POR VICTOR ESPINOZA

1 estudio de mo-
Evilidad elaborado
por técnicos de
la Empresa Municipal de
Transporte -Quevial-, sugie-
re una tarifa urbana mini-
ma de 50 centavos, susten-
tada en el encarecimiento
de repuestos, canasta ope-
rativa y precio del diésel.
La Asociacién de Trans-
portistas Urbanos de Que-
vedo informé que el estudio
concluyé el pasado 29 de
julio de 2026 y derivado
a las mesas técnicas para
su respectiva socializacion.
Manifiesta que el siguiente
paso para viabilizar el ajus-

te tarifario es la revision y
actualizacién de la orde-
nanza municipal vigente
desde 2017, para garanti-
zar la sostenibilidad opera-
tiva de las unidades y ase-
gurar un servicio adecuado.

En cambio, los integran-
tes de la Asamblea Local
Cantonal de Quevedo no
estan de acuerdo con el
aumento del pasaje, porque
atenta contra la economia
de las familias quevedenas
que atraviezan condiciones
dificiles. Pese a lo sugerido
por el referido estudio, no
se sabe si se acatara o no;
tampoco hay fecha de vi-
gencia del nuevo valor que
sigue en 30 centavos.

Transporte urbano de Quevedo.

Alvaro Lavanda, gerente Consorcio
Transportistas Urbanos.

Capacitarse ante proximo
incremento de pasaje

QUITO

POR JANETH CRUZ

esde el 1 de enero de
2027, 1a tarifa urba-
na en Quito pasara

de $0,35 a $0,40. A finales del
2026, los transportistas pue-
den acceder a una compensa-
cién de hasta $8.000 por uni-
dad, pero deben cumplir varios
COMPromisos para mejorar su
servicio como: GPS, control de
frecuencias y velocidad, capa-
citacion de conductores, cama-
ras, atencién de quejas, etc.

A tres meses de la aplicacién
del alza varias operadoras se
preparan para la nueva etapa.
Por ejemplo, la Cia Semgyllfor
empezO una capacitacion en
conjunto con la ANT, para so-
cios y conductores con talleres
y charlas de atencién al usua-
rio, dijo el conductor Byron Ver-
gara, quien calificé la iniciativa
de importante y meritoria.

Pero, menciond el inconve-
niente “que nunca se acabara
el correteo”. ¢Por qué? “Su-
puestamente tenemos la caja
comun, pero no se aplica, con

Luis Taimal, conductor profesional.

eso se acabarian los correteos”,
senala y comenta que en el pa-
sado fue operador de transpor-
te y recibi6 capacitaciones en
atencion al usuario con veedor
del transporte en Venezuela y
Colombia”.

Luis Taimal, que forma
parte de la operadora Kina-
ra Expres y cubre rutas como
Zabala-Cocotog, opina: “Sin-
ceramente espero que haya
capacitaciones para que los
conductores estemos aptos
para seguir laborando y pres-
tar un mejor servicio a la co-
munidad”.
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SOBRE LA
MARCHA

MOTORES DE DESARROLLO -
FERIA DEL TRANSPORTE TERRESTRE

QUITO >

automotrices para impulsar la renovacién y moder-

nizacion del transporte en el pais. Asi el Gobierno
facilita el acceso a financiamiento para adquirir, renovar y
mantener vehiculos de transporte de pasajeros y carga. El 1
de octubre, la entidad suscribié convenios de cooperacion
con Toyota, Hyundai, Teojama, Grupo Roldan, Ayasa, BYD
y Maresa, en el Centro Logistico de Fenacotip, en el sur de
Quito. Eduardo Pefia, presidente del Directorio de BanE-
cuador, aseguré que estos acuerdos brindan alternativas de
crédito con tasas preferenciales.

B anEcuador firmé convenios con siete concesionarias

Las lineas de crédito disponibles son:

BanTransporte: financiamiento desde USD 5.000 hasta
150.000 para la adquisicién de vehiculos nuevos destina-
dos al transporte de carga, pasajeros, urbano, interurbano,
publico o privado.
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Impulso Transporte: financiamiento desde USD 5.000
hasta 20.000 para capital de trabajo y necesidades de man-
tenimiento y operacién, como cambio de llantas, reparacién
de equipos, adecuaciones y sistemas de seguridad de las
unidades.

Nuevo Transporte: financiamiento desde USD 5.000
hasta 250.000 para la renovacién de vehiculos de transporte
publico y comercial que hayan alcanzado o superado su Vida
Util (TVU) y que formen parte del proyecto de chatarrizacién
“Plan Nuevo Transporte”.

Desde 2023, BanEcuador ha destinado USD 32,7 millo-
nes en financiamiento beneficiando a 1.510 transportistas.
Mediante estas acciones, el Gobierno busca ampliar la ar-
ticulacién entre la banca publica y las empresas del sector
automotor promoviendo su fortalecimiento econémico y
productivo.



QUITO 4»

PASAJERO INCOGNITO ;QUE HACE Y PARA QUE SIRVE?

POR JANETH CRUZ

| Municipio de Quito utiliza una

modalidad de fiscalizacién poco

visible para los usuarios: funcio-
narios de la Secretaria de Movilidad se
convierten en “pasajeros incognitos” y
recorren las rutas de transporte publico
como cualquier ciudadano. La estrategia
busca comprobar directamente cémo
se presta el servicio urbano y detectar
infracciones que podrian pasar inadver-
tidas durante un control convencional,
como no respetar los seméforos, incum-
plir las paradas establecidas, etc.

La medida llamé la atencién de al-
gunos conductores. Luis Taimal, quien
conduce en la ruta Bellavista, se mostrd
de acuerdo con la decisién municipal y

afirmé que, en los trayectos que realiza,
no ha tenido inconvenientes ni con los
usuarios ni con las autoridades. Con mas
de 30 afos de experiencia como chofer
profesional, su filosofia es respetar las
sefales de transito y las paradas fijadas.

Byron Vergara, chofer profesional con
mas de 45 afios de trayectoria. Hoy cu-
bre la ruta San Juan—-Naciones Unidas
y considera que la medida representa
un gasto innecesario: “Con los recur-
sos que van a pagar a los fiscalizadores
deberian implementar tarjetas para evi-
tar que el conductor tenga que recibir
dinero”. Ademas, sefialé que, mientras
los fiscalizadores cumplen una jornada
de ocho horas, los conductores traba-
jan a diario desde las 05:00 hasta las
22:00. No obstante, Vergara reconocid

que existen conductores que carecen de
empatia hacia los pasajeros.

Byron Vergara, chofer profesional

HUAQUILLAS 4»

FUSARIUM R4T: UNA AMENAZA A LA CADENA PRODUCTIVA DEL BANANO

POR FRANCISCO CELI

immy Oviedo carga gasolina a su
tréiler en El Cambio en el ingre-
so de Machala, ciudad conocida
desde los afios 80 como Capital Banane-
ra del Mundo. Se dirige a recoger carga

y como buen machalefio conoce la rea-
lidad de la economia bananera: “Toda
la economia orense estaria amenazada
si esa enfermedad del banano continda
sin el debido control”.

Sefala a Agrocalidad como respon-
sable de los controles fallidos en la fron-
tera, puesto que el pais ya venia siendo
advertido desde 2020 de la presencia
del Fusarium R4T en Piura; sin embargo,
el hongo se metid. Oviedo, también cree
que los gremios bananeros son respon-
sables de semejante amenaza que afec-
tarfa al transporte pesado, a trabajadores
y empresarios.

El agrébnomo Misael Rosales comenta
que algunos bananeros si estan tomando
medidas de control, pero son insuficientes
si el Estado no interviene con una desin-
feccién rigurosa. Comenta el caso de la
finca bananera de la familia Aponte en la
orilla del canal internacional de Zarumilla:
“fumigan camiones, camionetas, motos,
choferes, trabajadores, herramientas, sa-
cos, cartones y animales. Todos los linde-
ros de la plantacién estan desinfectados”.

Los entrevistados coinciden en que el
transporte que carga cajas a los puertos,
cartones a las bananeras, fertilizantes y
mas, podria ser afectado si la industria
bananera entra en crisis.

TUNGURAHUA 4

70 ANIVERSARIO DE COOPERATIVA BANOS

70 afios de servicio, esfuerzo y compromiso.
70 anos recorriendo caminos.
70 afios siendo parte de tu historia.

Desde aquellos primeros buses que recorrian caminos polvorientos
hasta las modernas unidades que hoy conectan ciudades y familias, hemos
crecido, evolucionado y seguimos avanzando juntos.

Hoy miramos hacia atrés con orgullo y hacia el futuro con ilusién. En
el presente contamos con 56 agencias a nivel nacional, servicio de enco-
miendas con rastreo, compra de pasajes en linea, chat en linea, todo para
continuar sirviendo a nuestros fieles usuarios y turistas internacionales.

Contamos con 162 unidades modernas, muchas de doble piso y buses
cama; una flota lista y dispuesta a recorrer el pais con seguridad y confianza.
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AMBATO »

PILLARO TENDRA UN DISTRITO iQUE VIVA CITA EXPRESS EN SUS 57 ANOS!
—3 DE CONTROL OPERATIVO Y RTV
= afios no se cumplen todos los dias. Son 57 afios de historia,
—2 FPOR YOLANDA QUINCHE de trabajo sacrificado en la carretera, de amanecidas y de
— esfuerzo constante.
=T ara un transportista, trasladarse a otro
: cantén para cumplir con la revisién o Hoy celebramos a nuestra gran familia. Porque Cita Express es mas
= matriculacién de su vehiculo represen- | que una cooperativa, es una familia, que ha sabido mantenerse unida en
g ta tiempo, combustible y horas fuera de ope- los buenos y en los malos momentos, con aciertos, con virtudes, pero
()

racién. Esa realidad podria cambiar en Pillaro | también reconociendo que tenemos mucho por mejorar.
con la construccién del nuevo Distrito de Control
Operativo y Matriculacién Vehicular. Que este nuevo aniversario nos sirva para renovar nuestro compromiso:
trabajar con mas responsabilidad, con méas seguridad.

La infraestructura se construye en el sector
Robalino Pamba, detras del Mercado Mayorista Con la bendicién de Dios, seguiremos adelante, manteniéndonos como
y contempla una inversién superior a los USD | una de las mejores empresas a nivel provincial y nacional.

900 mil. Entre sus principales componentes est
una linea universal de Revisién Técnica Vehicular
(RTV) con equipamiento especializado.

Esta construccién abre expectativas especial-
mente para el sector transporte, ;qué tipo de
vehiculos podra recibir la nueva linea?, ;Estara
habilitada para transporte pesado y comercial?
¢ Qué tramites podran realizarse directamente en
Pillaro? ; Cuél seré su capacidad de atencion y
cuando entrard oficialmente en funcionamiento?

Para quienes viven de la carretera, el beneficio
se traduce en menos desplazamientos, ahorro
de tiempo y menores costos para cumplir con
las obligaciones vehiculares.

Pillaro proyecta un nuevo Centro RTV
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PARA TI

POR GLENDA REA

Musica al volante: companera de ruta
para los conductores

LOS INVENTOS MAS UTILES NO NACEN ELEGANTES, NI FAMOSOS, NI SIQUIERA BONITOS.
ALGUNOS PARECEN RARQOS, CASI UN CHISTE, Y UNOS CUANTOS HACEN PENSAR: “; DE VER-
DAD ALGUIEN CREO ESTO?”. PERO LA HISTORIA DE LA TRANSPORTACION ESTA LLENA DE
IDEAS Y PROPUESTAS EXTRANAS, EXAGERADAS PERO QUE, CON EL TIEMPO, HAN APOYADO
A LA CONDUCCION SEGURA, COMODA O MENOS AGOTADORA.

SANGOLQUI

a musica ocupa un lugar importante en la vida del
I ser humano. Cada melodia puede despertar recuerdos,
cambiar el estado de 4nimo y convertirse en compania
infaltable. Para quienes pasan las mejores horas del dia detras
del volante, la musica es la mejor companera de viaje. La can-
cién preferida sonando el momento oportuno puede hacer mas
llevadero el estrés de las largas filas de vehiculos atrancados en
la via, y ayudar a mentener paciencia y tranquilidad.

Este es el caso de Segundo Pachacama, conductor de ca-
miones de carga liviana amante de la muisica nacional. Du-
rante sus recorridos, no pueden faltar sus canciones preferidas
y las estaciones de radio que, segin cuenta, siempre tienen
buenos temas musicales para acompanarlo durante la jornada.

“Para no aburrirse hay que sonreirle a la vida”, es una
de las frases que mejor refleja su manera de afrontar cada
jornada. Considera que mantener una actitud positiva, ser
carismatico y brindar buen trato a la ciudadania, son aspectos
importantes en su trabajo.

Segundo Pachacama ama la musica nacional.

Ser camionero no es sencillo. Las largas horas al volante, el
cansancio y hasta los gastos en combustible y mantenimiento
son parte de los desafios diarios. Segundo senala que, en oca-
siones, algunos clientes pretenden pagar por una carrera de
carga un valor similar al de un taxi, sin considerar el tiempo y
los costos que implica el servicio. A pesar de estas dificultades
dice que hay que mantener actitud positiva.

Cosas curiosas e insolitas que dejan los
pasajeros en los buses

Mateo Navas revisando el bus.

ICHALILLO

n los buses no solo se quedan
Epasajeros, también quedan
historias, objetos olvidados y,

en ocasiones, cosas bastante curiosas e
inesperadas. Mateo Navas lleva cuatro
anos trabajando como oficial de bus en
la empresa de Transporte CondorVall
S.A. Durante este tiempo asegura que
le ha tocado encontrar -practicamen-
te- de todo cuando realiza la limpieza
de las unidades al finalizar los turnos

Entre los objetos mas insélitos que
ha encontrado menciona pastillas del
dia después, preservativos, pipas de
marihuana, dinero, celulares, pipas y
hasta carteras. Objetos olvidados por
propietarios no identificados.

Mateo recuerda ocasiones en las que
han logrado devolver pertenencias muy
importantes como billeteras, maletas y len-
tes. En esos casos, encontrar al propietario
se convierte en una verdadera satisfaccion,
especialmente cuando se trata de objetos
de valor o documentos personales.

Esos olvidos también reflejan la
gran diversidad de pasajeros que dia-
riamente utilizan el transporte ptblico.
Personas de diferentes edades, profe-
siones y condiciones sociales suben
y bajan de los buses durante toda la
jornada y, entre tanto movimiento,
algunas pertenencias terminan que-
dandose en los asientos o debajo de
ellos. Con cada objeto olvidado surge
una historia para aquellos que tienen
la suerte de recuperarlo. =
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CARROCEROS

Plan de chatarrizacion, oportunidad
que el sector carrocero espera

convertir en produccion

AMBATO

POR YOLANDA QUINCHE

1 Plan Nuevo Transporte esta
E en marcha y los datos oficia-
les muestran que ya existen
operaciones crediticias ejecutadas.
Sin embargo, la realidad del sector
carrocero revela otra dimensiéon de
esta politica publica. Sus beneficios
no necesariamente llegan de manera
automatica a todos los actores vin-
culados con la renovacién vehicular.

Victor Hugo Cepeda, presidente de
la Camara Nacional de Fabricantes
de Carrocerias, y Santiago Vargas,
gerente de Carrocerias VARMA y re-
presentante del sector metalmecéanico
de Tungurahua, analizaron el alcance
del Plan de Chatarrizacion y las difi-
cultades que, desde la perspectiva del
sector, estan limitando un impacto
positivo en la industria carrocera na-
cional, pues el movimiento generado
en las plantas carroceras sigue siendo
reducido, ya que algunas empresas
no han fabricado unidades mediante

este mecanismo y otras apenas regis-
tran una.

Garantes solidarios

Entre las principales dificultades
identificaron las barreras de acceso al
crédito para los transportistas, también
esta la competencia entre vehiculos na-
cionales e importados, los procesos de
homologacion y la fabricaciéon informal.
Como alternativa, el sector propone que
BanEcuador financie directamente a
los carroceros, para que estos faciliten
el financiamiento a sus clientes y asi
actien como garantes solidarios, bus-
cando ampliar el acceso al plan.

Detras de estas propuestas existe
un planteamiento central que merece
ser considerado: ;Cémo lograr que
la renovacién del parque automotor
también genere oportunidades para
la industria nacional? Esa es la opor-
tunidad que todavia esperan ver ma-
terializarse en sus plantas de produc-
cién; que la renovacion del transporte
se traduzca en trabajo, produccion y
desarrollo para el sector carrocero.

Loja incorpora modernos buses urbanos

Existe capacidad instalada y profesional.
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LOJA

POR ELVIS MERINO

Existe capacidad instalada y profesional.

res, 16 socios del Consorcio de Transportistas Urbanos

”Ciudad de Loja”, incorporaron nuevas unidades urbanas
2026. Los usuarios reciben con beneplacito la renovacion de la flota
que busca fortalecer la seguridad, comodidad y buen servicio. El
Consorcio agrupa a 4 empresas con 238 unidades.

C on una inversion de cerca de 2 millones 400 mil déla-

Sus directivos sefialan que la renovacion de buses que cumplieron
su vida 1til es el resultado de un proceso planificado. Hoy, disponen
de una moderna flota vehicular, pese a las dificiles condiciones
economicas que atraviesan.

Cada bus tiene un costo aproximado de USD 150 mil. Tienen
chasis Hino AK, carrocerias nacionales marca Olimpica, Guzman
y Austral. Capacidad 42 pasajeros sentados y 38 de pie. Prestan
servicio en la ruta troncal o corredor central. Los socios financian
sus unidades en entidades bancarias hasta 6 anos plazo, con cuotas
mensuales que van entre 1800 a 2000 doélares. »



Precauciones a tomar en cuenta

cuando fabrique la carroceria:
Altura del Centro de Gravedad

concentra todo el peso de una carroceria para ana-

lizar el efecto de la gravedad sobre esta. En este
punto, la suma de los momentos de las fuerzas gravitatorias
que actian sobre cada parte del cuerpo es igual a cero.

El Centro de Gravedad (CG) es el punto donde se

¢ Altura del centro de gravedad desde el suelo. Un centro
de gravedad alto causa inestabilidad: La altura del centro de
gravedad tiene mayor impacto en la conducciéon y maniobra-
bilidad del bus. Por ello, para conducir con seguridad
aseguirese de que esta altura en su carroceria, no exceda
el limite especificado.

¢ El limite de la altura maxima especificado en el
manual del fabricante de la carroceria asegura que el
vehiculo descargado mantenga el equilibrio hasta el
angulo de inclinacién lateral de 35°. Es obligatorio que
el disefio no supere esta altura técnica para operar de
manera segura.

¢ Impacto directo en la seguridad y la conduccion:
La altura del centro de gravedad desde el suelo es el
factor determinante en la maniobrabilidad del autobis.
Un centro de gravedad elevado incrementa el balanceo

de la carroceria y compromete la adherencia de los neumé-
ticos al suelo.

e Importancia del calculo estructural: Es fundamental
calcular la posicion final del centro de gravedad sumando el
peso de perfiles, cristales, asientos y componentes superiores
antes de ensamblar, evitando modificaciones posteriores que
pongan en riesgo la seguridad del vehiculo.

e Si la altura excede el limite especificado, debe tomar
medidas para reducir la altura y llevarla a los limites espe-
cificados en el manual de montaje de la carroceria. Esto lo
puede hacer modificando el diseno de su carroceria.
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DAYANA VALENTINA LA CHICA DE
RODRIGUEZ

Tiene 26 afios, nacid en Quito. Actualmente estudia
Fisioterapia y combina su formacién profesional con
su pasion por el modelaje. Se caracteriza por ser una
joven perseverante, carismatica y segura de si misma,
que busca crecer constantemente tanto en lo personal
como en lo profesional.

En el mundo del modelaje ha encontrado una forma
de expresar su personalidad y creatividad frente a las
camaras. Para ella, ser modelo no significa inicamente
cuidar la imagen, sino también transmitir emociones,
seguridad y autenticidad. Cada sesién representa una
oportunidad para aprender, experimentar y seguir cons-
truyendo su propia identidad.

Como estudiante de Fisioterapia, siente un profundo
interés por el bienestary la recuperacion de las personas.
Su objetivo es convertirse en una profesional preparada,
responsable y comprometida, capaz de acompafar a
sus pacientes durante sus procesos de recuperacion
con conocimientos, paciencia y dedicacion.

Uno de los aspectos que mas destaca de su personali-
dad es la empatia hacia las personas con discapacidad.
Valentina considera que cada persona merece ser tratada
con respeto, comprension e igualdad. Desea utilizar sus
conocimientos para contribuir a mejorar su calidad de
vida y ayudarles a alcanzar una mayor independencia.

“No existen limites cuando caminamos con confianza,
perseguimos nuestros suefos y aprendemos a ver en
cada persona una historia que merece ser escuchada.”

LA CHICA DE LA PORTADA QUE TUS LLANTAS AUN NO VAYAN AL CIELO

es un auspicio de:
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DIOSESDEI.
REENCAUCHE

QUITO (593-2) 269 1018 / GUAYAQUIL (593-4) 211 3110 / CUENCA (593-7) 280 1022 www.durallanta.com






https://mancamiones.com.ec

www.vehicentro.com

décadas marcas paises showrooms

2. |

Rentabilidad / Respaldo / Repuestos

\/eHicenTro
Ecuador - Colombia @ @ @



https://vehicentro.com





