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EDITORIAL

Buen Viaje cumple 32 aiios
de vida, tiempo valioso
compartido con ustedes
amigos, clientes y lectores

in duda, esta es nuestra oportunidad para celebrar,
reflexionar y agradecer.

Celebramos porque a pesar de las adversidades, hemos

logrado superar los fuertes obstaculos que a lo largo

de estas décadas se nos han presentado. Entre las

més dificiles y recientes épocas debemos mencionar
la pandemia del COVID-19 que nos obligd a potenciar la edicién
digital y disminuir el tiraje de la impresa. También los paros na-
cionales de octubre de 2019 y junio de 2022 que ocasionaron la
interrupcion de las actividades productivas y generaron un grave
impacto econdémico en todos los sectores; nosotros no estuvimos
exentos de esas malas consecuencias.

Reflexionamos para plantearnos qué queremos hacer de aqui en
adelante. Hacia dénde queremos ir, qué debemos mejorar o mo-
dernizar, qué aspectos profundizar, qué temas retomar o investigar
en caso de que hayamos olvidado u omitido de algo. Es a nuestros
lectores a quienes acudimos para solicitar sus opiniones.

Agradecemos a todas las personas que hacen posible nuestra re-
vista. Desde nuestros periodistas, editores, disenadores hasta los
distribuidores. Imposible olvidarnos de nuestros auspiciantes
que contindan creyendo en Buen Viaje y de aquellas empresas de
transporte y sus conductores que la leen, coleccionan y la buscan
cada dos meses. Su amistad y apoyo es el alimento que requerimos
para continuar.

Finalmente, la circulacion de este ejemplar coincide con la celebra-
cién en el Ecuador del Dia del Chofer Profesional, que se celebra
cada 24 de junio en nuestro pais. Aprovechamos la ocasion para
celebrarles en su dia y reiterar nuestro compromiso de continuar
trabajando por este gremio que tanto beneficia al pais.

Sabemos que ser conductor es un trabajo noble, sacrificado y de
alta responsabilidad para servir a todas las personas sin importar
donde se encuentren. LLos conductores profesionales estan por
todas partes. Su trabajo silencioso, constante y a veces mal com-
prendido, es irremplazable. ;Quién podria afirmar lo contrario?
¢Coémo se pondria en marcha el pais sin ellos?

A partir de hoy, cuando vea un conductor salidelo, tratelo bien y
aproveche para agradecerle su trabajo, porque sin duda, al menos
una vez en su vida debié haberse subido a un bus o contratado
los servicios de un camion.

LAREVISTADEL TRANSPORTISTA CONALCANCE NACIONAL
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ARTICULD

QUITO

POR ANA MARiA MONCAYO

ministracion. En el caso ecuatoriano, es frecuente

escuchar que el Estado es obeso y que el gobierno
central concentra todas las funciones sin permitir que éstas
sean asumidas por los gobiernos locales. Se acusa a quienes
estan en la presidencia de “centralistas”, pues concentran to-
das las atribuciones y responsabilidades y asumen el control
politico — administrativo de todo el territorio.

I o0s gobiernos siempre han buscado optimizar su ad-

Desde sus origenes el Ecuador fue un estado centralista. En
este tipo de estados, el gobierno central monopoliza la activi-
dad administrativa y ejerce de forma privativa la autoridad
politica y econdmica; es decir, la capacidad de gobernar, el
poder y los recursos.

Este estilo de gobierno vertical no permitié que los gobiernos
seccionales (provinciales y municipales) tengan autonomia y
administren sus territorios.Esta comprobado, entonces, que este
tipo de administracion es ineficiente, engorrosa, lenta, costosa
y ocasiona una buena parte de los problemas de una nacién.

Entre los mecanismos para descongestionar al gobierno
central estan la desconcentracion y la descentralizacion de
la administracién publica, que consiste en la transferencia
de competencias y recursos desde el gobierno central hacia
los gobiernos locales. La intencion es asegurar la prestacion
de servicios publicos eficientes y el desarrollo equitativo en
el territorio nacional.

Entre las competencias que el gobierno central transfirié a
los gobiernos locales esté la de transito, transporte terrestre
y seguridad vial.

Legislacion vigente: Constitucion de la Republica (2008)

Esta Constitucion introdujo, entre otras, disposiciones re-
ferentes a la transferencia de competencias de transito, dos
fundamentales:

e El articulo 263, numeral 2 establece que los gobiernos
provinciales tienen como competencia exclusiva planificar,
construir y mantener el sistema vial provincial que no incluya
zonas urbanas.

e El articulo 264, numeral 6 senala que los gobiernos
municipales tienen la competencia exclusiva de planificar,
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Gobiernos Autonomos Descentralizados
y las competencias de transito

DESDE 2008 LOS MUNICIPIOS Y PREFECTURAS DE TODO EL PAIS PUDIERON OPTAR POR TOMAR A
SU CARGO LA PLANIFICACION, REGULACION Y CONTROL DEL TRANSITO TERRESTRE. HAN PASADO
16 ANOS EN LOS CUALES LOS VEHICULOS GRANDES Y PEQUENOS HAN AUMENTADO DE MANERA
CONSIDERABLE; PERO, LOS GAD NO HAN TENIDO LA CAPACIDAD DE RESPONDER TECNICAMENTE
DE ACUERDO A LAS REALIDADES DE SUS TERRITORIOS.

regular y controlar el transito y el transporte ptiblico dentro
de su territorio nacional.

Codigo Orgénico de Organizacion Territorial, Autonomias y
Descentralizacion (COOTAD 2010)

El COOTAD regula la organizacién politico-administrativa
del Estado ecuatoriano en el territorio; es decir, el régimen de
los diferentes gobiernos auténomos descentralizados. Desarrolla
un modelo de descentralizacion obligatoria y progresiva para
que los GAD asuman las competencias del gobierno central.

e El articulo 55, literal f) indica que los GAD municipa-
les tienen la competencia exclusiva de planificar, regular y
controlar el transito y el transporte terrestre en su territorio.

e El articulo 42, literal f) sefiala que los GAD provinciales
tienen la competencia exclusiva de planificar, construir y man-
tener el sistema vial provincial, que no incluye zonas urbanas.

e Finalmente, el articulo 285 y siguientes establecen la
posibilidad de que los GAD puedan formar mancomunidades
para mejorar la gestion de sus competencias.

Modelos de gestion

Para desarrollar las competencias de transito, se clasifico
alos GAD en funcién de sus capacidades institucionales y se
definieron tres modelos de gestion:

® Modelo de gestion A: Todas las competencias establecidas
en el articulo 55, literal f).

e Modelo de gestion B: Todas las competencias, excepto el
control operativo de transito en la via publica.

e Modelo de gestion C: Todas las competencias, excepto
control operativo de transito en la via publica, proceso de
matriculacién y revision técnica vehicular.

La Ley Organica de Transito, Transporte Terrestre y Se-
guridad Vial (LOTTTSV 2008) también tiene disposiciones
relacionadas con las competencias de transito de los GAD:

e El articulo 30.3 establece que los GAD son los respon-
sables de la planificacién operativa del control de transporte
terrestre, transito y seguridad vial.

e El articulo 30.5 detalla las competencias de los GAD munici-
pales en materia de transporte terrestre, transito y seguridad vial.

e [a disposicion transitoria décima octava establece que
los GAD asumiran las competencias cuando se haya cumplido
con el procedimiento establecido en el COOTAD.



Los GAD carecen de planes

estratégicos de seguridad vial

SANTA ELENA

POR LUIS RUIZ

n una reunion en la que participaron delegados del

MTOP, ANT, Asociacién de Municipalidades del

Ecuador (AME) y Consejo Nacional de Competen-
cias (CNC); la Secretaria Nacional de Planificacién expuso
los resultados de la evaluacion realizada a la competencia de
Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial 2012-2022,
que esta a cargo de los GAD cantonales. El proceso de exa-
minacién tomo un ano.

La muestra de la evaluacién fue de 164 GAD municipales
y nueve mancomunidades que agrupan a 57 GAD. Se recopil6
la informacién con 173 encuestas.

Entre las principales conclusiones

El estudio senalé que existe una importante brecha en la
implementaciéon y ejecucion de la competencia de Transito,
Transporte Terrestre y Seguridad Vial por parte de los GAD
municipales y mancomunados. En consecuencia, la investi-

gacion recomienda a los GAD establecer nuevos mecanis-
mos de coordinacion que faciliten la ejecuciéon efectiva de
sus competencias.

“Nosotros, en la provincia de Santa Elena, no tenemos
infraestructura para hacer revision técnica. Como ejemplo,
en el GAD de Salinas la RTV es rudimentaria, pese a que
los pasados alcaldes prometieron hacer una infraestructura
con la tecnologia requerida, fue una mentira”, manifest una
fuente protegida del cabildo salinense.

Otras conclusiones a las que se llego

El informe senala que de 164 GAD municipales, 50,61%
carecen de planes estratégicos de seguridad vial; 23,17% sin
plan de movilidad sostenible y 51,83% sin planes operativos
de transito.

Asimismo, apenas el 30,49% de GAD municipales cuentan
con centros autorizados para la RTV, mientras que el 67,68%
no disponen, lo cual provoca un control técnico ineficaz. Se-
nalan que con estos resultados, se armara un plan de acciéon
con los equipos responsables de las entidades involucradas.

Exigieron competencias, pero los resultados

no son halagiienos

GUAYAQUIL

POR LUIS RUIZ BRAVO

de ATM de Guayaquil, ratificaba a Jaime Nebot,

exalcalde, que la“Municipalidad estaba lista para
asumir la competencia de titulos habilitantes, competencia
que puede ser transferida en forma inmediata junto con la
accion de matriculacion y revision téenica vehicular”.

Hace once anos (2013), Andrés Roche, exgerente

Pero no fue tan sencillo. Pese a la afirmacion del exdirecti-
vo, la ministra de transporte de ese entonces Paola Cabezas,

Tréfico en Guayaquil.

expuso que mediante oficios a la ANT, solicitaron desde 2013
mas de 10 prorrogas para asumir las competencias, tales
como titulos habilitantes, control operativo, matriculacion y
revision técnica vehicular.

Guayaquil tomo las riendas del transito en 2015 y pese
a las vicisitudes, logré mantener un modelo de gestion con
algunos resultados medianamente buenos en el plano admi-
nistrativo y de revision vehicular; pero el ‘talon de Aquiles”
es el sistema Metrovia que cada dia muere.

Actualmente, la Metrovia ahogada en deudas y rumbo al
despenadero, recibe aletazos del Municipio para no quebrar.
El burgomaestre Alvarez, aseguré que es un problema y
que para su solucion “se necesitan cambios profundos en el
transporte”.

El sistema ha pasado crisis tremendas los tltimos meses,
hasta el incendio de dos unidades. Por esto, Alvarez prefirio
terminar unilateralmente con el consorcio de LLa Troncal 2.
“Hay 3 troncales operativas que cumplen 17 anos este 2024
sin recibir ni un centavo de la reinversion en la flota”, acoto.

Y propuso al Concejo el incremento del pasaje a USD 0,45
que sera realidad desde el proximo octubre. Pero, si las uni-
dades no se renuevan es porque lo recaudado no alcanza
para hacerlo. El caos del trafico en la ciudad es otro fracaso
municipal. En lo que si se ha visto eficiencia es en la imposi-
cién de multas, parqueos, radares, sanciones, etc.
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Preocupacmnes sobre la gestlon

del transito

AMBATO

POR YOLANDA QUINCHE

a ciudadania resalta la falta
I de planificacién y ejecucion de
proyectos por parte de actores
gubernamentales locales y regionales. La
percepcion general es la carencia de pro-
fesionales especializados en transporte.
Consideran que la imposicion de multas
y otras medidas recaudatorias parece
ser mas una fuente de ingresos que una
solucion a los problemas de transito.

Pedro Quijos conductor del trans-
porte publico manifestd su descontento,
criticando las multas sin justificacion y
la falta de apoyo para mejorar su ope-
racion. “Nos sentimos abandonados.
Las multas se aplican arbitrariamente
y no recibimos ningtn tipo de asistencia
o infraestructura que mejore nuestras
condiciones laborales”.

Los transportistas también se quejan
de los costos adicionales por estaciona-

Exigen a los GAD eficiencia y trabajo bien hecho.

miento publico, infracciones de transi-
to, entre otras, que han aumentado una
carga econdémica significativa sin que
se observen mejoras tangibles en las
infraestructuras viales.

Estamos pagando mas, pero las ca-
rreteras siguen en mal estado. No hay
inversion real en el mantenimiento de la
red vial provincial, el ordenamiento del
transito urbano y en la regulacion del
transporte piblico, anade Quijos.

El descontento no se limita a los
transportistas sino también a todos los

ciudadanos; dicen que no es simplemen-
te cuestion de dinero sino de eficiencia.
Necesitan un sistema de transito que
funcione, no solo una maquinaria que
pone multas.

La falta de respuestas incrementa las
preocupaciones ciudadanas; a pesar de
numerosos intentos para obtener acla-
raciones de la Direccién de Transito del
GAD municipal de Ambato, incluyendo
solicitudes de entrevistas y contactos
directos, ninguna autoridad ha res-
pondido hasta el cierre de esta edicion
(mayo 7,2024).

El modelo de gestion de transito no se
consolida ni convence

HUAQUILLAS

POR FRANCISCO CELI

cred la Unidad Municipal de Transito; al siguiente

ano, recibi6 la transferencia de competencias con el
modelo de gestién B, acorde a su poblacion, presupuesto y
capacidades institucionales. En 12 afios, la poblacién sigue
insatisfecha con la respuesta institucional en materia de pla-
nificacion y regulacion del transito urbano.

En 2012 el GAD Huagquillas, mediante Ordenanza

El conductor Raul Sanchez, califica como deficiente la
gestién municipal en materia de. transito en mas de una dé-
cada de vigencia, “no existe planificacién y peor regulacion
del parque automotor local”.

Pero el mayor rechazo de la ciudadania a la gestién se dio
en la administraciéon municipal 2014-2019, que no planificé ni
regul6 el transito urbano; al contrario, se dedic6 a matricular
vehiculos, muchos con sospechas y a otorgar cupos de taxis,
camionetas y mototaxis, en un escandaloso negociado entre
funcionarios municipales y dirigentes del transporte cantonal.

La actual directora de la Unidad de Transito, Transporte Te-
rrestre y Seguridad Vial, Patricia Guerrero, sefiala que realizan

e BUEN VIAJE 165 / JUNIO - JULIO 2024 /

CRTV préximamente para Huaquillas.

la matriculacién vehicular y emision de titulos habilitantes
para que todos los vehiculos cumplan con las normativas
legales y estén debidamente registrados.

Centro de Revision Técnica Vehicular

La administracion municipal actual ve prioritaria la cons-
truccion del Centro de Revision Técnica Vehicular, a inaugu-
rarse en agosto de 2024. Finalizada la obra se procedera a
la homologacién y habilitacién del centro que tomara apro-
ximadamente 45 dias adicionales. El centro desempenara un
papel crucial en la verificacién de las condiciones técnicas y
mecanicas de los vehiculos para que mejore la seguridad vial,
seglin afirma la Directora.



Ampliacion de servicio en EMOV-Paute

PAUTE

POR JACQUELINE CALDERON

un ano de vida como EMOV-
APAUTE conversamos con su
Gerente la Ing. Ruth Caldas
quién nos comentd que la empresa tie-
ne la competencia de categoria“B”para:
control de Terminal Terrestre, Centro de
Revision Vehicular, estacionamiento ro-
tativo tarifado, senalizacion horizontal/
vertical y mejoramiento en la calidad de
la vida mediante campanas de educa-
cién vial e interaccion con la ciudada-
nia, para complementar la senalizacion
en espacios recreativos, culturales y de
activacién econémica.

Caldas senal6 que en este primer ano
se logré recaudar cerca de 2 millones de

ddlares, el mayor porcentaje por RTV y
matriculacion a 35.000 vehiculos peque-
nos. Ahora, estan preparando la segunda
linea de revisién para incluir a vehiculos
grandes pues Paute es un cantén agro
productivo con gran porcentaje de estos
vehiculos. Otra meta es la matriculacién
de vehiculos nuevos y el agendamiento
en linea manteniendo el presencial.

Por otro lado, se ha considerado que
el pago del rodaje, revisién vehicular y
tasa de movilidad ecoldgica se haga en
un solo rubro, lo que permitira al usua-
rio ahorrar tiempo.

Estan mejorando la infraestructura
fisica para aumentar el servicio a trans-
portistas, usuarios y personal adminis-
trativo y que dispongan de restauran-

Ing. Ruth Caldas, gerente Emov-Paute.

tes, farmacias, entidades financieras y
ampliacion de lineas de transporte. La
empresa busca incidir en la vida de los
ciudadanos con capacitacion y trabajo
permanente.

Transportistas expresan inquietudes
ante resultados de competencias

BABAHOYO

POR VICTOR ESPINOZA

eovanni Cozzarelli, transpor-
Gtista, manifiesta que desde
2015 hasta la actualidad, lap-
so en que las alcaldias del pais tienen
a cargo el transito y que en Babahoyo
se cred la empresa Transvial-EP, misma
que luego obtuvo la categoria A; es de-
cir, tiene el 100% de las competencias;
sin embargo es notoria la falta de una
planificacién y organizacién efectiva en
este ambito.

Agrega que han pasado varias admi-
nistraciones municipales y de Transvial-
EP, pero ninguna se ha preocupado por
realizar una reingenieria de las calles
ni avenidas para mejorar la circulacion
peatonal y vehicular, acorde a los flujos
automotrices actuales.

Solo acciones recaudatorias.

Afirma que méas que de medidas pre-
ventivas para evitar accidentes, se han
preocupado de acciones recaudatorias
como la permanencia de foto radares,
en su mayoria, sin relojes contadores
en los dispositivos de elevacion de la
luz roja y decenas de semaforos en la
ciudad que a la fecha son obsoletos y
con frecuencia se danan.

Considera que la referida empresa
debe capacitar a los agentes de transito
en Relaciones Humanas para que tra-
ten bien a conductores y transportistas.
Ademas, la creacion de un departamento
de denuncias y sugerencias para que los
afectados por un mal procedimiento de
algiin agente o servidor de la ATM, con
evidencias, pueda denunciarlo de mane-
ra interna para que el caso sea revisado
y sancionado por el departamento dis-
ciplinario de esta institucion.

Cozzarrelli dice desconocer la can-
tidad anual recaudada por multas de
radares y menos los ciudadanos saben
en que las administraciones municipales
invierten ese dinero.

Pagan impuesto al rodaje

En la capital fluminense cobran 70
dolares por el rodaje a vehiculos livianos
y pesados nuevos, adicionales al total de
la matricula anual, durante los 5 prime-
ros anos. Después, el valor del impuesto
es 10 dolares anuales.

Informacién la obtuvimos de los in-
tegrantes del Grupo de Transportes Sur
de Los Rios, ante la falta de respuesta de
la empresa publica de transporte Trans-
vial-EP de concedernos una entrevista,

pese a solicitarla por varias ocasiones
de manera insistente.

Los agremiados manifiestan que
durante las distintas administraciones
no han dado a conocer los valores re-
caudados cada ano por el rodaje y que,
de manera general, se les comunica que
son utilizados en bacheo u otro tipo de
arreglos de las calles, porque las asigna-
ciones gubernamentales les serian insu-
ficientes a las alcaldias para la ejecucién
de estos trabajos.

Manifiestan que han visto que ciertas
calles son bacheadas cada ano después
de la temporada invernal; pero, desco-
nocen si es con recursos del impuesto al
rodaje o con fondos de las municipali-
dades. Situacion que consideran merece
una exhaustiva auditoria de Contraloria
en cada una de las alcaldias y empresas
que manejan el transporte de Los Rios,
anteriores y actuales.

Reiteran el descontento porque en
ciertas agencias de transito de cantones
pequenos de Los Rios, Guayas y Bolivar,
se omiten requisitos legales establecidos
por la ANT para la entrega del certi-
ficado de RTV y matriculacion de las
unidades.
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Competencias de transito con saldo positivo

LOJA

POR ELVIS MERINO

egin Marlon Israel Severino
Maldonado, Director de la

Unidad UCOT, “El GAD mu-
nicipal del cantén Loja el 2013 asumi6
la competencia exclusiva de: planificar,
regular y controlar el transporte terres-
tre, el transito y seguridad vial. Sus
objetivos se han cumplido, aunque no
todo ha sido bueno, al andar se ha ido
mejorando, lo importante dar respuestas
correctas a los ciudadanos.”

Severino, Agente Civil de Transito
desde hace 11 anos, Ingeniero Comer-
cial con una Maestria en Gestion de
Transito, Transporte y Seguridad Vial,
explica que en cada una de las com-
petencias asumidas la institucion tiene
personal de control con experiencia y
técnicos calificados.

En el transporte urbano las rutas es-
tan ordenadas, de la guerra del centavo
y correteos se paso a la caja comin y
hoy el usuario cancela su pasaje con
tarjeta digital. Disponen de 239 agentes
de transito para cubrir turnos las 24
horas del dia. No es el nimero adecua-
do, hay déficit, se ajustan a las circuns-
tancias, resalta.

Les queda por trabajar una orde-
nanza macro para el transporte a nivel
cantonal e inter parroquial para regu-
lar procedimientos en cada una de las
modalidades.

En semaforizacién tienen cubierto
intersecciones principales, avenidas y
calles con alto trafico. El crecimiento
del parque automotor ha sido expo-
nencial, especialmente motos desde el
2020 y eso también ha abonado en el
caos y accidentes. Se trabaja una orde-
nanza para limitar su circulacién en el
casco céntrico.

En matriculaciéon y RTV disponen de
infraestructura y equipos de primera y
personal técnico capacitado, reconoce
que se debe mejorar la tecnologia para
asignacion de turnos. En cuanto a dispo-
sitivos de control de velocidad (radares)
se suspendieron, hay un problema legal.

“En 2013 se generd un plan de mo-
vilidad para 10 anos; hoy corresponde
presentar uno nuevo para complemen-
tar acciones. Hay limitantes que deben
ajustarse a los recursos econémicos dis-
ponibles”, enfatiza.

El GAD Provincial
Por su parte, la Prefectura aprobé

el proyecto “Ordenanza para la crea-
cion del Fondo Especial para el mante-
nimiento de la red vial rural asfaltada
de la provincia de Loja con aporte ciu-
dadano”, la contribucion del 2024 se
cobra con la matriculacién vehicular y
va desde los 18 hasta los 30,75 dolares.

Prevén recaudar algo més de un mi-
1I6n de ddlares; la necesidad del man-
tenimiento rutinario bordea los USD 2
millones anuales. La cifra incrementara
si contindan asfaltando mas vias rura-
les. Los transportistas aceptan de buena
manera, siempre y cuando se cumpla
con el objetivo.

Marlon Severino, Director de la UCOT

Vias de Pichincha a cargo de la Prefectura no
mejoran pese a nuevo impuesto ‘‘solidario”

QUITO

POR JANETH CRUZ

esde el 7 de octubre de 2021,

D estd vigente, por decision del
pleno del Consejo Provincial

de Pichincha, la Ordenanza para la
“Creacion del Fondo Especial para el
Mejoramiento y Mantenimiento Vial de la
Provincia de Pichincha con Aporte Ciu-
dadano”; una contribucién llamada so-
lidaria destinada a la ejecucién de obras
en 53 parroquias rurales de la provincia.

La creacién de este tipo de contribu-
ciones o impuestos esta facultada en el
Codigo Organico de Organizacion Terri-
torial, Autonomia y Descentralizacién
(Cootad), la cual rige desde mediados de
2010. Los valores impuestos son: 9,30
- 18,00 - 20,50. Por esta recaudacion,
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la prefectura anuncié en ese ano, que se
aspiraba a recaudar USD 6.7 millones.

Representantes del transporte de Pi-
chincha formaron un frente para solicitar
la derogatoria de esta ordenanza y ase-
guraron que el cobro del impuesto no fue
socializado antes de ser aprobado. Consi-
deran que es un rubro mas que se suma a
los tributos que deben pagar en la matri-
culacién vehicular, como la tasa de la ANT,
impuesto al rodaje, valor de la matricula,
Pago de Accidentes de Transito (SPPAT).

El1 27 de enero de 2022, 1a Unién de
Cooperativas de Transporte en Taxis de
Pichincha entregd un oficio a la Comi-
sion de Fiscalizacién y Control Politico
de la Asamblea, para que se fiscalice la
ordenanza, pero hasta el momento el
pedido no ha tenido respuesta favorable.

Las vias de Pichincha.

A inicios de mayo de 2024, BUEN
VIAJE hizo una consulta a la Contra-
loria General del Estado (CGE) para
conocer sobre la existencia de una in-
vestigacion por el cobro del indicado
impuesto, pero la respuesta fue negativa.
“No tenemos actualmente en ejecucion
una accién de control al fondo especial
para el mantenimiento vial de Pichincha
con aporte ciudadano”, se informo.




Frente Ciudadano por la seguridad de
Santo Domingo pide al Gobierno se
devuelva competencia de via al MTOP

SANTO DOMINGO

POR JANETH CRUZ

ntre abril y mayo de este ano, por ini- |
ciativa del Colegio de Arquitectos de §

Santo Domingo de los Tsachilas, 19 [
organizaciones de la sociedad civil se constitu- &
yeron en el Frente Ciudadano por la Seguridad y
Movilidad de la Provincia. Constan los colegios
de Abogados, de Ingenieros Civiles, Asociacién §
de Ganaderos (Asogan), Camara de Comercio,
Sindicato de Choferes, Comision Civica anti-
Corrupcion, Camara de Turismo, Asociacion de | =
Administradores Profesionales, Centro Agricola |\
Cantonal, Confederacion de Transportistas de la |
Provincia Tsachila, entre otros.

Victor Hugo Torres, representante del Colegio
de Arquitectos y coordinador del Irente, en una
entrevista con BUEN VIAJE, ratificé que la via |
Albag-Santo Domingo es la mejor alternativa
para unir Sierra con Costa. Por ello es necesario
cumplir con la meta trazada desde hace 20 anos
de ampliarla y mejorarla, para dar cabida al gran
volumen de vehiculos que necesitan desplazarse.

A criterio del Frente, existe una division politica de la via
en dos tramos, uno por cada provincia (Pichincha y Santo
Domingo) que no soporta un analisis técnico. En este caso,
dijo Torres, hay una innecesaria intermediacién de los GAD
provinciales, que alarga la toma de decisiones por lo que es
necesario proponer cambios en el modelo de gestion.

El sistema vial estatal que cruza la provincia de Santo
Domingo estd en completo abandono. Es importante adoptar
medidas para recuperarlo y que sirva eventualmente como
ruta alterna. La vialidad rural también requiere crecer y una
politica de mantenimiento adecuada, que al momento no se
cumple a cabalidad.

Mejor devuelvan la via

Bajo estas consideraciones, el Frente Ciudadano pide que
los GAD provinciales devuelvan la delegacion de la compe-
tencia o que el Estado retire esa delegacion entregada a los
dos gobiernos provinciales y sea el Ministerio de Transporte y
Obras Publicas el que administre la via Aléag-Santo Domingo.

Piden al presidente de la Reptublica, Daniel Noboa que
convoque a un concurso internacional de ofertas para selec-
cionar a la empresa que amplie a cuatro carriles los 100 km
de la via Aldéag-Santo Domingo

Pero, senialaron que en el modelo de gestion que se im-
plemente en esta nueva contratacion, se tendria que incluir
las demés vias estatales que cruzan la provincia, para tener
garantizado su mantenimiento y se brinde las garantias ne-
cesarias tanto a los gobiernos locales.

Frente Ciudadano pide intervencion del Ejecutivo.

Segun cifras del Colegio de Arquitectos, alrededor de 18
mil vehiculos circulan a diario por la Aléag-Santo Domingo
y en feriados la cifra llega a los casi 30 mil.

Cierres al por mayor

En los ultimos anos, esta carretera ha experimentado in-
numerales cierres e interrupciones debido a deslizamientos y
condiciones climaticas. Solo como ejemplos breves: en marzo
de 2022, ocurrieron deslizamientos en los km 44 y 54 lo
que obligé al cierre de la circulacion. En enero 2024 volvid
a cerrarse por la caida de rocas en el km 83, y en marzo la
circulacién se suspendié en los km 82 y 83 debido a las 1lu-
vias que ocasionaron la caida del puente sobre el rio Lelia y
deslizamiento de piedras y lodo.

Camiones en via Aloag - Santo Domingo.
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NOT|ICIAS

® ® QUITO

POR ANA MARIA MONCAYO

Entrega simultanea de los 283 cupos
de transporte turistico

| Directorio de la ANT
Ereformé el proceso de
asignacién de cupos de
transporte turistico comercial. A
partir de un estudio de necesi-
dades de 2023, donde se eva-
luaron criterios como capacidad
econdmica, cobertura del servi-
cio, tipo de vehiculo, cronologia
de ingresos, fechas conmemo-
rativas y atractivos turisticos de
las 23 provincias, se determiné
entregar 283 cupos segun el si-
guiente detalle:

Bus de turismo.

® 2023: el 50% de los cupos
® 2024: el 25% de los cupos
® 2025: el 15% de los cupos
® 2026: el 10% de los cupos

Sin embargo, mediante Re-
solucién 006-DIR-2024-ANT
de 9 de abril de 2024, la ANT
resolvié entregar los 283 cupos
simultdneamente, en funcién
de la demanda y sin restriccion
hasta que se agoten.

Al momento la ANT rea-
liza el proceso de califi-
cacién y asignacion de
cupos a nivel nacional.
Enfatiza que los opera-
dores de transporte tu-
ristico no deben realizar
ningln pago por cupos
ni para ser incluidos en
los estudios.

Indica que si alguien
solicita dinero por este
servicio deben denunciar
al correo electrénico:
denuncia@ant.gob.ec

Transportistas consiguen prorrogar
todos los titulos habilitantes

citaron a la ANT que se extienda la vigencia de

los permisos de operacién, solicitud que fue
aceptada tras la reunion entre los dirigentes del trans-
porte y las autoridades. Argumentaron que la ANT tiene
represados los tramites, entre los que se encuentran los
permisos de operacion.

| os directivos de la transportacioén terrestre soli-

Como resultado, con fecha 30 de abril de 2024, el
Directorio de la ANT expidié6 la Resolucion No. 008-DIR-
2024-ANT que establece:

Art. 1. PRORROGAR todos los titulos habilitantes
referentes a contratos de operacién, autorizaciones de
transporte terrestre en las modalidades de transporte
publico y comercial; y demas documentos que guardan
relacién con la materia que son de competencia de la
Agencia Nacional de Regulacion y Control de Transpor-
te Terrestre, Transito y Seguridad Vial, hasta el 31 de
diciembre de 2024."

La Disposicion General Segunda autoriza que, las
operadoras de transporte terrestre, efectéien tramites,
gestion o diligencia, incluida la matriculacién vehicular
con el dltimo titulo habilitante.

De igual manera, podran circular sin que pueda
aducirse caducidad del titulo habilitante o sancionar
al poseedor del titulo por su vencimiento.

® ® MACHALA

El trabajo es libre, pero debe ser organizado y legal

por ley estan obligadas las organizacio-

fl,

Victor Hugo Lima.
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ﬂﬂj" POR FRANCISCO CELI

hora, es facil ir a las institucio-
Anes estatales, hacer gestio-
nes y nadie exige la carta de
socio afiliado a la cooperativa, asocia-
cién o compaiifa, restando importancia
a la organizacién. “Resulta tan facil ir
a matricular, habilitar o deshabilitar
un vehiculo y luego, operar al libre
albedrio sin que haya vigilancia de la
organizacion para evitar la anarquia en
el mercado”, manifiesta Victor Hugo
Lima méaximo dirigente de la Coope-
rativa Petroro.

El transporte tiene muchos proble-
mas por causa, entre otras cosas, de
las falencias en el control y vigilancia
que ejerce el Estado a los operadores
del transporte. Es el caso de la falta de
apoyo al fortalecimiento gremial que

nes de primero o segundo grados, en
mérito a su personerfa juridica.

Lima propone que las instituciones
estatales como la ANT o los munici-
pios, deberian exigir a todo transpor-
tista su afiliacién gremial para evitar la
informalidad o piraterfa. Todo con el
fin de evitar la caotizacién del mercado
por causa de la competencia desleal y,
lo que es peor, el riesgo de contami-
nacién con el crimen organizado y mas
problemas que afectan a los clientes.

Comenta que antes, para una matri-
culacién o revisién, se exigia el origen
gremial y con ello, en el campo laboral
del transportista habfa mas orden, por-
que las organizaciones podian ayudar
al Estado a ejercer mucho mejor su
vigilancia.



®® QUITO

Registro como OCE Transportista Terrestre Aprobado

POR ANA MARIA MONCAYO

EI OCE es el “Operador de Co-

mercio Exterior” que cumple

con las normas de seguridad
en la cadena logistica establecida por
el Servicio Nacional de Aduana del Ecua-
dory que le permitird obtener beneficios
en la Administraciéon Aduanera y demas
entidades del Estado.

Los Operadores de Comercio Exte-
rior que necesiten la aprobacién de su
registro como OCE - Transportista Te-
rrestre deben registrarse en el sistema
informatico ECUAPASS en el Servicio de
Aduanas del Ecuador.

ECUAPASS es un sistema que se cred
para la transparencia y eficiencia de las
operaciones aduaneras y minimizar el

uso de papel, basado en el modelo de
despacho electrénico coreano.

El trdmite deben realizarlo las perso-
nas naturales y juridicas publicas o pri-
vadas registradas como Operador de
Comercio Exterior (OCE) — Transportista
Terrestre.

Requisitos para obtenerlo:

1. Adquirir el Certificado Digital para
la firma electrénica.

2. Solicitud electrénica adjuntando los
siguientes documentos en digital:

3. Cédula y nombramiento del repre-
sente legal inscrito en el Registro Mer-
cantil

4. Certificado de idoneidad emitido
por la autoridad competente y sus ane-
xos (vehiculos habilitados)

Si es transportista por cuenta propia
debe adjuntar:

1) Permiso Especial de Origen para
transporte internacional por cuenta propia
de mercancias por carretera — Ecuador.

2) Permiso especial complementario
para transporte internacional por cuenta

propia — pais.

¢ Cémo hacer el trémite?

- Presentar la solicitud electrénica ad-
juntando los requisitos en digital:

- El trdmite es en linea en la pagina
web de SENAE y no tiene costo.

https://www.gob.ec/senae/tramites/au-
torizacion-operar-oce-transportista-terrestre

La vigencia de los codigos de OCE se
registra segln el permiso de operacién
emitido por la autoridad competente.

®® QUITO

POR ANA MARIA MONCAYO

Sobre la eliminacion y/o focalizacion de los
subsidios a los combustibles

2 DE MAYO DE 2024

ediante Decreto Ejecuti-

M vo 254 de 2 de mayo de
2024, el presidente Daniel

Noboa cre6 el Comité de Optimiza-
cién Energética cuya finalidad es la de
“integrar, disefiar, promover y articular
la politica publica relacionada al uso
de la energia, en los &mbitos de la se-
guridad publica, social y ambiental”.

La Comision debera:

1. Proponer opciones de politica
publica para reducir la intensidad del
carbono en la economia;

2. Elaborar propuestas de politica
publica para establecer un esquema
de distribucién y estabilizacion de pre-
cios de los combustibles fésiles que
proteja a la poblacién y a la economia
de las fluctuaciones de los precios in-
ternacionales de los hidrocarburos y
sus derivados;

3. Definir mecanismos de control
para evitar el tréfico de combustibles
y su utilizacién en actividades ilicitas;

4. Definir los mecanismos de politi-
ca publica que garanticen la prioriza-
cién de la dimension distributiva en el
esquema de estabilizacion de precios.

El ministro de Energia (e) Roberto
Luque indicé que: ® Se van a liberar

los subsidios y los combustibles ten-
drén precio internacional. ® Habra
compensacién para los sectores que
lo necesitan. ® No se eliminaré el sub-
sidio al gas ni al diésel.

LO ULTIMO
(al cierre de esta edicién)

El martes 11 de junio la Confede-
racién de Transportistas Terrestres el
Ecuador se reunié con el Ministro de
Gobierno en Carondelet durante dos
horas, luego de las cuales indicaron
que debe realizarse al menos tres
mesas técnicas para tratar: seguridad,
subsidios y los problemas con la ANT,
todo previo a que el Presidente decida
la focalizacién del diésel.

Indicaron que salen con mas du-
das que certezas pues no conocen
los pormenores del plan. Argumen-
tan que en el gobierno anterior no
se atendieron las medidas compen-
satorias ya tratadas. Ademas, sefia-
laron que no ingresaran los datos de
sus asociados en el link abierto por el
Gobierno para el registro de los po-
sibles beneficiarios pues han podido
comprobar que no existe una base de
datos nacional completa y depurada
pues hay varias bases que salen de la
ANT, SRl y los GAD.

Radares educativos: ;,qué
son y para qué sirven?

tivos son paneles informativos que

muestran la velocidad de un vehi-
culo y emiten una alerta en caso de superar
los limites. Su objetivo es persuadir a los
conductores que reduzcan la velocidad y
recolectar datos. Los radares identifican
velocidades de hasta 159 km/hora.

I_os radares pedagdgicos o educa-

En Quito, la Agencia Metropolitana de
Trénsito, en colaboracién con Bloomberg
instalaron radares no sancionatorios en lu-
gares donde los vehiculos alcanzan altas
velocidades y son frecuentes los accidentes.

Segun informacién de la AMT, en la Ruta
Viva el radar registrd, en un dia 12.620 vehi-
culos que superaron el limite de velocidad
permitida (90 km/h) con velocidades maxi-
mas de 159 km/h. En la Av. Simén Bolivar
a la altura de la U. Internacional se registré
que 3.575 vehiculos superaron los 90 km/h
llegando hasta 135 km/h. En el sector de
El Troje (sur de Quito) en dos dias 9.632
vehiculos circularon a mas de 90 km/h.

Los datos evidencian que mas de una
tercera parte de los vehiculos, superan
los limites de velocidad permitidos. Esta
informacién mejoraré el analisis para im-
plementar estrategias e identifica puntos
criticos donde reforzar el control o redi-
sefar la via.

BUEN VIAJE 165 / JUNIO - JULIO 2024 /

<

—
S
—
B
=
(7]
—
=
)
(=]
—
=
—
rm
o




2

(7]
L
—
=T
—
=
[ =)
=T
—
D/
=
—
—
[ =)
—

® ® BABAHOYO

contrabando
POR VICTOR ESPINOZA
res instituciones rea-
lizan operativos a
transportes de carga
en el Cruce de Chilintomo,
punto estratégico que conec-

ta las vias E25 Quito — Santo
Domingo — Quevedo - Ba-

Bucay que se enlazan con la
Sierra Central.

Su objetivo es evitar el

contrabando de productos

agricolas y ganaderia proce-
dentes del Perli y que esta-
ria afectando la produccion
nacional, informo un agente
de trénsito e indicé que in-
tervienen la Policia Nacional
y el Ministerio de Agricultura
y Ganaderia (MAG).

El traslado de sandias, me-
lones, arroz, cebollay limones,

bahoyo y Guayaquil con los
ramales El Tambo (Bolivar) y

Operativos nocturnos para evitar

Verificacion de las cargas
transportadas.

al igual que ganado vacuno
peruano ilegal, se lo realizaria
por las noches y madrugadas,
utilizando las rutas menciona-
das, segun la Policia.

Los funcionarios revisan la
documentacion de los con-
ductores, las facturas de los
productos, los permisos y
guias de movilizacién. Estas
acciones continuaran, ya que
la disposicion del Gobierno
Nacional es defender y apoyar
a los productores nacionales.

® ® AMBATO

Ambato sin radares, debate sobre
seguridad y movilidad vial

POR YOLANDA QUINCHE

a decision de no re-
I_novar los contratos y
retirar los radares ha
generado discusién en la co-
munidad. Algunos celebran la
medida porque ha reducido
multas excesivas y accidentes
causados por frenazos brus-
cos, mientras otros temen un
aumento de riesgos para con-
ductores y peatones.

Pedro Fernandez, conduc-
tor de transporte publico,
expresé que la eliminacién
de los radares ha hecho los
viajes mas fluidos, ya que an-
tes tenfan que frenar abrupta-
mente, lo que molestaba a los
pasajeros. Sin embargo, Ana
Velasco, madre de familia, ex-
preso su preocupacion por la
seguridad de sus hijos al cru-
zar las calles sin la presencia
de radares que regulaban la

velocidad. En contraste, Ja-
vier Ruiz, un empresario local,
ve la medida como positiva,
ya que ha mejorado el flujo
vehicular, especialmente du-
rante las horas pico.

Las autoridades municipa-
les sefialan que estan buscan-
do alternativas eficientes. Pla-
nean monitorear los efectos
del retiro de radares y ajustar
medidas segln sea necesario,
para equilibrar la movilidad y
la seguridad vial.,

o

R Abat, (2

Avenida Bolivariana

® ® GUAYAQUIL
Un simulador evalta
conductores

minuciosamente a

POR LUIS RUIZ BRAVO

a exigencia de los
I_clientes exige ofre-
cer en lo mas alto
servicios portuarios y trans-
portacién, para lo cual el
personal estd en constante
capacitacién. Por esto, el
Grupo T&T cuenta con un
simulador de tractocamio-
nes y transmision inteligen-
te de 4 velocidades Fuller
de 10, 13, 18 y automatica.

El encargado de evaluar
y capacitar es José Valen-
zuela, instructor principal.
“Los conductores deben
pasar las pruebas para verifi-
car que al conducir dominan
los cabezales. Estos equipos
los hacen vivir experiencias
variables al volante, desde
llantas pinchadas o calen-
tamiento del carro, hasta la
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José Valenzuela evaluando.

tenebrosa situacion de que-
darse sin frenos.

“También se recrean
situaciones climaticas ad-
versas: lluvias, neblina, o
cruce imprevisto de anima-
les. Una operacién dificil,
es parquear en reversa una
plataforma de 18 m. Asi se
prueba la capacidad de re-
accién de los conductores
operando los dispositivos
tecnolégicos que tiene a su
alcance en la cabina”.

® ® GUARANDA

Accidentabilidad en vias preocupa

POR VICTOR ESPINOZA

a cantidad de sinies-
Lros en la via Guaranda
Ambato, preocupa a
transportista y conductores de
la provincia de Bolivar. La deno-
minada Curva del Key es uno de
los lugares donde se registran
accidentes frecuentes con he-
ridos e incluso muertes. A Luis
B.F., un camionero, le preocupa
la situacidn y sugiere a sus co-
legas conducir con prudencia.
Situaciones similares se presen-
tan de forma constante en el ki-
|6metro 3 del sector El Castillo,
donde a inicios de mayo un taxi
se impacté contra una volqueta
y una persona fallecio.

En el kilébmetro 17, sector Los
Pinos de esta misma via los si-
niestros son habituales. Comune-
ros y conductores informaron que
durante mayo se registraron dos
atropellamientos con muertes de
peatones.

Los accidentes obstruyen las vias.

Desde hace varios afios los
moradores de la organizacién
Unién y Progreso, solicitan a las
autoridades de transito colocar
rompe velocidades para evitar
nuevos siniestros, pero las au-
toridades de turno hacen caso
omiso al petitorio.

La CTE sugiere conducir
con precaucién en la vias de
esta provincia que son estre-
chas debido a su geografia y
riesgosas por el clima nublado
que se presenta en la tempora-
da actual; ademas, se han com-
prometido a instalar sefalética
preventiva en tramos peligrosos
de las vias.



® ® GUAYAQUIL

La Perimetral esta al borde del caos

POR LUIS RUIZ

| flujo de millares de automoto-
Eres que circulan a diario por la
Perimetral, propone un anélisis
de esta cuarentona autopista. Tréileres,
volquetes, transporte urbano, particu-
lares, taxis, motos, motonetas, no dan
paz a la Perimetral, circulan 24/360, en
un promedio de 72 mil vehiculos diarios
(seguin la ATM-entre septiembre 2023 y
marzo 2024), algo dantesco que necesita
organizacién para evitar aglomeraciones
al ingreso a las terminales portuarias.

Para el Arg. Jaime Toapanta, especia-
lista en planificacién urbana, Guayaquil
urge de una preparacién integral en lo
referente al crecimiento desmedido del
parque automotor y del populoso sector
de la entrada de la 8 pues, “la via Peri-
metral estd al limite”.

“Al “urbanizarse” distintos tramos de
la via, perdi6 las caracteristicas de via
rapida y, cuando colocaron seméforos,
paso a ser avenida. El asentamiento hu-
mano no planificado incide en que deje
de ser una via rapida. Es un error de
visién a largo plazo”, afiade Toapanta.
La via Perimetral la entregd el Gobierno
de Ledn Febres Cordero (1984-1988).

Bertha Aguirre, directora de control
de Transito de la ATM, afirma que se
mantendréan los seméforos (hay 9) y se
construird mas pasos peatonales.

En cuanto a las terminales portuarias,
el pasado marzo, la Alcaldfa inauguré un
puente para la descongestion vehicular,
en especial de los carros pesados. Cons-
truirlo demord 26 meses y costé casi 7
millones de ddlares. El paso elevado
tiene una extensiéon de 0,41 km.

Panoramica del viaducto que conecta Trini-
puerto y Perimetral.

Para Toapanta, pese a que el paso ele-
vado ayuda en algo, esta lejos de una so-
lucion definitiva. Para el profesional, para
concretar el concepto urbano, sin crear atra-
cones de transito, la Perimetral debe tener
entre 7 y 9 carriles. “Urge la construccion
del quinto puente para conexién directa de
las vias hacia el Puerto Maritimo”, aunque
en la actualidad, es una utopfa por el monto
de la inversién y sin financiamientos.

@® ® QUEVEDO

Alianza estratégica para ampliar

ruta urbana

POR VICTOR ESPINOZA

usuarios tener acceso a un

® ® VINCES

Alternativas en transporte estudiantil

POR VICTOR ESPINOZA

Elvis Alarcén, chofer de un
vehiculo, informa que moviliza

n convenio entre
las cooperativas
de transporte ur-

bano: General Eloy Alfaro,
7 de Octubre y autoridades,
permitié la ampliacion del
recorrido de los buses de la
linea 9 en la ruta entre las
parroquias: San Camilo, San
Cristébal, el sector El Panta-
no, la Ruta del Rio y centro
de la ciudad.

Renan Garcia, presidente
de la Cooperativa General
Eloy Alfaro, manifesté que la
ampliacién del recorrido de
las unidades permite a los

bus con mayor facilidad todo
el dia, ya que antes camina-
ban hasta 8 cuadras desde
sus domicilios para tomar el
bus y solo hasta ciertas ho-
ras, o tomaban taxi a falta
del transporte urbano.

Charito Magallanes, pre-
sidente de la parroquia San
Cristébal agradece a trans-
portistas y autoridades, por-
que el funcionamiento y am-
pliacién de la ruta, permite
contar con buses todo el
dia, los estudiantes se mo-
vilizan con mayor facilidad
y se reactiva el comercio en
otros sectores.

Usuarios de linea 9 con servicio todo el dia.

os asaltos frecuentes al
Ltransporte publico en
las primeas horas del
dia, especialmente a agriculto-
res y estudiantes que viajan a
diario entre Vinces y Babahoyo
para asistir a sus estudios su-
periores, han puesto en alerta
a los padres

La estudiante Maylin S.B. in-
dico que perdié el celulary su
laptop en el asalto al bus que
circulaba en esta ruta; pero, lo
peor fue el trauma que le dejé
el hecho. Luego de lo acaeci-
do, su padre y los de sus com-
pafieros, optaron por fletar un
bus y furgoneta con servicio
directo al lugar de estudios.

En furgonetas o buses con servicio directo.

30 universitarios por fletes en-
tre Paris Chiquito y la Universi-
dad de Babahoyo (viceversa)
de 05h00 a 07h00; 11h00 a
12h30; y 14h30 a 19h00 con
pagos semanales o por un
costo de 5 dodlares diarios.
Valor similar al que cancelaria
en el transporte publico intra-
cantonal o urbano, en las rutas
sefialadas.

Ademas, por precios simila-
res los estudiantes de la carre-
ra de fisioterapia, se movilizan
entre la universidad, el Hospi-
tal Nicolas Cotto Infante y el
Club Deportivo Santa Rita. Los
estudiantes de Agronomia van
a las fincas o haciendas a
realizar las préacticas.

Alarcon manifiesta que
© en Vinces se estan orga-
nizando en empresas los
transportistas de la locali-
dad para, a futuro, ofrecer
el servicio compitiendo
con la Companiia de Trans-
porte Escolar e Institucio-
nal Transportcity Vinces, de
reciente creacion.
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Reparacion de guardavias es responsabilidad del infractor

POR JACQUELINE CALDERON

| recorrer las carreteras locales

‘ \ y nacionales es comuin obser-
var guardavias impactadas, lo

que nos lleva a preguntarnos: jquienes

asumen su reparacién? y ;cuél es el pro-
cedimiento?

Conversamos con el Ing. Andrés Ca-
lle, experto en infraestructura y transpor-
te del MTOP Azuay Zona 6, quien sefialé
que existe la Ley del Sistema Nacional
de Infraestructura Vial y Transporte Te-
rrestre y sobre ésta, un reglamento en
cuya normativa conceptualiza a la red
vial estatal y que elementos que la con-
forman, entre los que estén los de pro-
teccién como las guardavias. El experto,
informé que el reglamento sefala en su
capitulo Il, Art. 58.- Reparaciones.- Las
reparaciones ocasionadas a la infraes-
tructura del transporte terrestre se de-
beran realizar inmediatamente una vez
ocurrido el evento; el costo lo determi-
naré el rea técnica de la entidad a cargo

de la infraestructura del transporte en
cada jurisdiccion y deberéa ser asumido
por el causante del dafio.

Una vez causado el dafo, los agentes
de trénsito pasan el informe a Fiscalia y
ésta a su vez al MTOP para que el in-
fractor proceda a realizar la reparacion
previo el apoyo técnico, pues las guar-
davias cuentan con especificaciones que
deben cumplirse. Una vez verificado que
se hizo la reparacién se permitira al in-
fractor recuperar su vehiculo
en la ANT.

En ocasiones los infractores &
huyen del lugar. Ante esta situa-
cién, se procede a una investi-
gacién en conjunto con entida-
des como ANT y EMOV para
agotar el proceso y concluir
los hechos. En caso de no dar
con el causante, las guardavias |
son repuestas dentro del Plan &
de Obra Publica del Gobierno
Nacional.

Lamentablemente, se ha visto en to-
das las vias del pais dafios fuertes causa-
dos y que no son reparados durante me-
ses y hasta afos jPor qué no lo hacen?

DATOS:

Segun la Comision de Trénsito del
Ecuador en la Oficina de Investigacién
de Accidentes de Transito se han re-
gistrado en 2023, un total de 36.915
diligencias

Guardavias impactadas que debe pagar el infractor.

® ® QUITO

Suspendidos 39 radares por contratos mal hechos, dudosos y fuera de la ley

POR MARITZA GUEVARA

ebido a varias irregularidades,
el martes 4 de junio, la CTE
suspendio el registro de las

multas de 39 radares ubicados en El Oro
(3), Cafar (8) y Los Rios (28).

En el Gobierno anterior, Ernesto
Pélit, entonces director de la CTE,
en tiempo récord de 42 dias contratd
con los consorcios privados SEVIECU
y ECUTRANSIT la colocacién y manejo
de 480 radares a nivel nacional, pero
existen dudas de posibles irregulari-
dades, inconsistencia y vacios legales
en el concurso y la delegacién de la
gestién a estas empresas porque todo
se hizo fuera del Portal de Compras,
inobservando las normativas legales.
Tampoco la CTE socializé con los GAD
del pafs.

Adrian Castro, asambleista de Azuay
y ex director de la ANT, luego de inves-
tigar por algunas semanas, concluyé y
alertd que el contrato inicialmente se
firmé para colocar 147 radares en las

" BUEN VIAJE 165 / JUNIO - JULIO 2024 /

vias del pafs; pero luego, Pélit subio a
480 radares y el plazo del contrato es
por 12 afios.

Castro sostuvo que se trata de un
contrato millonario que puede dejar
grandes utilidades a las empresas pri-
vadas y a los involucrados pues calcula
que cada afio dejarfa mil millones de
délares por concepto de multas. Ese
dinero se divide en un 55% para la CTE
y 45% para los dos consorcios privados.
Como ejemplo indicé que solo tres de
esos radares de El Oro en cuatro meses
han cobrado multas de medio millén
de délares.

Todo “apunta a convertirse en una
de las més grandes estafas que perju-
dica el bolsillo de los ecuatorianos”,
manifesté Julio José Neira, secretario
de Integridad Publica. Por ello pidié a la
Contraloria General un examen especial
para determinar responsabilidades de
los funcionarios anteriores.

A la Procuraduria pide adoptar accio-
nes judiciales y a la CTE tomar acciones

legales y contractuales para evitar que
siga el perjuicio. Todo esto es parte de
las acciones del Gobierno para erradicar
la corrupcién que esta presente en todos
los d&mbitos de la vida del pafs.

Radares cuya colocacién es cuestionada.
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Encuentranos en MOTRANSA:

‘ Quito: Av. 10 de Agosto y Juan de Ascaray, sector de La Y. Teléfono: 02-2940800

V A N F U SD Guayaquil: Av. Juan Tanca Marengo, km 1.5, junto a Dicentro. Teléfono: 04-3801600 @ wwwfuso.com.ec MWRANSA
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Ambato: Av. Manuelita Saenz y Gémez de la Cerna (Referencia: a una cuadra del SRI). Teléfono: 03-6000307
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I nombre se debe a la textura
Ede su piel que es lisa y sua-
ve como la seda. Su tamano
alcanza los 3 metros y se calcula que
viven hasta mas de 22 anos. Se cree
que es una de las especies de tiburén
mas abundante en el mar abierto, sin
embargo, ahora se encuentran en ries-
go. El declive poblacional ha llegado a
cifras preocupantes de poblaciones re-
ducidas en mas del 90% de su nimero
de miembros. Estos tiburones viven al
rededor del mundo en aguas tropicales.
Son una especie migratoria que suele
cubrir largas distancias en cortos pe-
riodos de tiempo.

Esta especie tiene una tasa de repro-
duccion baja y muestra baja recupe-
racién a la sobre pesca. Los tiburones
sedosos son vulnerables a la pesca de
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manera directa e indirecta. Sus aletas
son una parte codiciada en algunos
mercados del mundo. Ademas, muchos
tiburones son pescados de manera in-
directa porque terminan en las redes
de los barcos atuneros.

Estos tiburones son astutos cazado-
res debido a que sus presas son escasas
en aguas abiertas. Se alimentan prin-
cipalmente de peces con estructuras
oseas y cefalopodos, como los pulpos.
Un dato interesante es que estos tibu-
rones tienen la habilidad de organizar
a sus presas en escuelas (grupos) com-
pactas para poder facilitar su alimenta-
cion. Esta especie también se alimenta
de peces que ya viajan en forma de es-
cuela, como el attin, es por eso que a
veces terminan atrapados en las redes
pesqueras. El sentido del oido de estos
tiburones es muy fino lo que les per-
mite localizar a sus presas por medio

I;t]buﬂen sedosw
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Fotos y texto proporcionados por el
Ministerio del Ambiente
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Fotos de Pelayo Salinas

de escuchar sénidos de baja frecuen-
cia como el sonido generado por movi-
miento de los animales al alimentarse.

Los tiburones sedosos son viviparos,
que significa que las crias se desarro-
llan dentro del vientre la madre. Se
reproducen anualmente en la mayoria
de lugares donde viven. Las crias recién
nacidas pasan sus primeros meses entre
los corales en las partes costeras hasta
que alcanzan el tamano y se mueven a
las aguas profundas.

Debido a su tamano y a los dien-
tes afilados que posee, puede generar
miedo y verse como un peligro para
los humanos, Sin embargo, este tibu-
rén vive la mayor parte de su vida en
aguas abiertas y raramente estd en con-
tacto con los humanos. A veces se han
acercado a buceadores ya que son una
especie curiosa.



Ademas de su importancia mante-
niendo el equilibrio de los ecosistemas
marinos, el tiburén sedoso ha sido uti-
lizado en varios estudios cientificos que
investigan los sentidos de los tiburones.

Investigadores de la Fundacién Char-
les Darwin (FCD), en colaboracion con
la Direccion del Parque Nacional Ga-
lapagos y otras instituciones, han do-
cumentado la migracion mas extensa
jamas registrada para un tiburén sedo-
so (Carcharhinus falciformis).

Este hallazgo revela importantes co-
nocimientos sobre el comportamiento
de esta especie, que enfrenta una exce-
siva sobrepesca, y subraya la necesidad
de medidas internacionales para evitar
su declive.

Bajo ese contexto, y con el objetivo
de profundizar en la investigacion, el
tiburén sedoso hembra adulta, apodado
‘Genie’, fue equipado con un transmi-
sor satelital cerca de la Isla Wolf, en
julio de 2021.

Desde entonces, Genie ha recorrido
mas de 27,666 kilometros en 546 dias,
incluyendo dos migraciones significa-
tivas hasta la mitad de camino hacia
Hawai, cubriendo distancias de hasta
4,755 kilometros desde el sitio de eti-
quetado hacia aguas internacionales
con alta presion pesquera y minima
regulacion.

Mas del 99% del tiempo, Genie fue
rastreada en aguas internacionales, des-
tacando la necesidad de cooperacién
global para proteger a los tiburones que
viven fuera de jurisdicciones nacionales.
El estudio subraya la urgencia de regu-
laciones internacionales para conservar
especies vulnerables como el tiburén
sedoso, clasificado como Vulnerable en
la Lista Roja de la UICN.

La DPNG, acorde a los lineamien-
tos del MAATE, motiva la ejecucion de
alianzas que fomenten investigaciones
que permitan contribuir con la conser-
vacién y el equilibrio de los ecosistemas
marinos. =

Fuentes:

« https://drive.google.com/drive/folde
rs/15wTcVDQFehhOh1ZD8OKF2rzsbo
Ns7kOZ

« https://www.floridamuseum.ufl.edu/
discover-fish/species-profiles/carcharhi-
nus-falciformis/

« https://www.cms.int/sharks/en/species/
carcharhinus-falciformis

Para comparacion de tamarios entre el tiburén y el humano.

Fotos de Pelayo Salinas

Instalaciéon del dispositivo de localizacion, el proceso dura menos de 5 minutos.

Fotos de Pelayo Salinas
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Ministerio de Obras Publicas: Puentes

Bailey son de acero de alta resistencia

QUITO

POR JANETH CRUZ

on fecha 28 de diciembre

‘ de 2023, el Ministerio de

Transporte y Obras Publicas

(MTOP) firmé el contrato para la ad-

quisicion de 21 puentes provisionales

tipo Bailey de distintas longitudes para

la Red Vial Estatal, con un costo de
47949.915,46 ddlares.

Este total se desagrega asi:

PUENTES| MEDIDA metros | VALOR USD
e | 60.96 1'051.547
5 45.72  1'425.701
12 | 36.57 2215378
1 3048 | 143273
T 2338 i 114,015

Los puentes a adquirirse para la Red
Vial Estatal, son de distintas longitu-
des, y la configuracién de sus paneles
se efectiia tomando en cuenta el peso
que resistiran y las longitudes maxi-
mas para establecer configuraciones
especificas.

“En este sentido, presentar un cos-
to unitario por metro de puente no se
ajusta a la realidad de la adquisicién”,
senald el Ministerio de Transporte ante
un requerimiento realizado por la revis-
ta BUEN VIAJE.

Los puentes se han disenado y fa-
bricado bajo exigencias y reglamentos
internacionales, garantizando que los
aceros minimos para todos los elemen-
tos estructurales principales sea el Acero
ASTM A572 Gramos 50, acero de alta
resistencia o su equivalente y el acero
minimo para los elementos menores es
el ASTM A36 Gr 36, acero de alta re-
sistencia o su equivalente.

Teniendo como obligaciéon contrac-
tual garantizar una capacidad minima
de carga para un camion de 36 ton. Que
es el camién estandar establecido en la
normativa AASHTO LRFD.

“® BUEN VIAJE 165 / JUNIO - JULIO 2024 /

Esta normativa se refiere a
las especificaciones de diseno
de puentes de la Asociacion
Americana de Funcionarios
de Carreteras y Transporte Es-
tatales (AASHTO). La tltima
edicién es la novena, actuali-
zada en 2020 que proporciona
pautas detalladas para el dise-
fio y construccién de puentes,
incluyendo aspectos como la
geometria y configuracion
de los puentes, materiales de
construccion, cargas de diseno,
métodos de analisis estructu-
ral, detalles de construccién,
de mantenimiento, etc. ¥/

¢Como fue la adjudicacion del |
contrato para los puentes de |
la Red Vial? 5
El Ministerio de Obras Pu-

blicas detall6 que el proceso
de adquisicién fue publicado
en la pagina web del Servi-
cio Nacional de Contratacion
Publica (SERCOP), y se lanzo
mediante un proceso de Su-
basta Inversa electrénica. Los
puentes Bailey se fabricaron
en Quito, a través de la em-
presa ecuatoriana SEDEMI.

Segtin la cartera de Estado, por el
momento no existe un cronograma es-
tablecido para la instalacion, ya que los
puentes se montan de manera emergen-
te; es decir, de acuerdo a las necesidades
que van surgiendo dentro de la Red Vial
Estatal y fuera de ella, y su custodia
estd a cargo de la entidad solicitante, ya
sea interna del MTOP, o externa en el
caso de una alcaldia, prefectura u otro
Gobierno Auténomo Descentralizado
(GAD), y se da mientras haya una solu-
cion definitiva que permita reemplazar
al puente Bailey.

Los puentes, una vez que se han con-
formado los elementos de apoyo, tienen
un tiempo aproximado de montaje de
una semana (para longitudes menores a
60 metros), y en el caso de los puentes
de 60 metros se calcula un tiempo esti-
mado de una semana y media.

Proceso de produccién del puente Bailey.

Empresa ecuatoriana SEDEMI
(https://sedemi.com/)

Es una constructora ecuatoriana de-
dicada al desarrollo de proyectos de
infraestructura integral para diferentes
sectores como Urbano, Industrial, Petro-
leo y Gas, Energia y Telecomunicaciones,
con productos y servicios de vanguardia
y tecnologia de ultima generacion, basa-
da en una filosofia de calidad superior
(segtin indica su publicidad).

Alrededor de 800 empleados traba-
jan en una planta industrial de cerca
de 90.000 metros cuadrados en la eje-
cucion de mas de 5.000 proyectos en
diferentes provincias del pais. Su sede
matriz esta ubicada en Sangolqui, en
las afueras de Quito. LLa industria de
la construccién es un sector de alta de-
manda que, ademas de contribuir eco-
némicamente al financiamiento del pais,
genera miles de empleos anuales. @
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AMBATO

POR YOLANDA QUINCHE

Desde muy joven, Luis Quinche
Granda, encontré en el transporte ex-
trapesado un camino lleno de desafios y
recompensas. Aunque no empezo como
chofer de estos inmensos vehiculos, su
historia es un testimonio de como las
oportunidades inesperadas pueden
transformar vidas.

Inici6 su carrera en la empresa Grupo
Noroccidental Ecuatoriana, lider en el
transporte de carga extrapesada para
el sector petrolero en la Amazonia, a
los 21 anos, en el rol de ayudante de
operaciones. LLa necesidad y curiosidad
lo llevaron a especializarse en transporte
extrapesado, demostrando siempre dis-
posicion para crecer y aprender.

Luis tuvo que instruirse desde cero
sobre el mantenimiento y operacién de

GONTEMOS
ENO

Metas, logros y aspiraciones cumplidas, buenos momentos,
etc. Ponemos una nota de optimismo para recordar que
si existen buenos momentos. No caigamos en el sufri-
miento, ignorando o minimizando los buenos momentos.

vehiculos pesados, normativas de segu-
ridad y la logistica de transportar ma-
teriales peligrosos. Para él, el transporte
extrapesado es mas que una carrera; es
su medio para proporcionar una vida
mejor a su familia. Cada hora extra tra-
bajada y cada desafio superado, tienen
el proposito de asegurar bienestar y fu-
turo de sus seres queridos.

Con el tiempo ha logrado cumplir mu-
chas de sus aspiraciones, como su casa,
un sueno que parecia inalcanzable al
comienzo de su carrera. Su dedicacion
y esfuerzo han sido recompensados en
términos econémicos, con el respeto y ad-
miracién de su familia y su comunidad.

Luis retribuye con voluntad a la em-
presa por las oportunidades y la con-
fianza depositadas en él. Reflexiona so-
bre su camino con un profundo sentido
de gratitud hacia la compania para la
que trabaja en la Amazonia.

Progresando con humildad y
agradecimiento en cada paso de la vida

Su actitud representa un compromiso
constante con su desarrollo personal y
profesional y la valoracién sincera de
las oportunidades que le ha brindado su
trabajo. Demuestra que la perseverancia
y gratitud son claves para alcanzar el
éxito y dejar una huella significativa en
la industria del transporte extrapesado.

QUITO

POR ANA MARIA MONCAYO

Edison Guaman trabaja para Compa-
nia Alborada. Tiene 26 anos y es con-
ductor desde hace cinco.

Viene de una familia de conductores,
su padre y su abuelo también lo eran.

AL 11t ki, |
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“Si queremos ser buenos conductores y
honrar el oficio, es fundamental capaci-
tarnos en aspectos técnicos y humanos.
Si conocemos la ley y no respetamos a
los usuarios no sirve de nada. Ademas,
otra cualidad esencial es tener buen ca-
racter porque no es facil manejar todo
el dia sin perder la paciencia”.

De su padre aprendié cémo manejar,
el trato a los usuarios, qué hacer en caso
de emergencia y que ser conductor es
un oficio que trae satisfacciones, pero
implica esfuerzo y constancia.

“Una de mis satisfacciones es llevar a
las personas a su destino. Trato de dar
un buen servicio, pero no siempre es
reconocido. Me gusta salir a trabajar,
salir adelante por mi mismo y ver con
fe qué me espera cada dia. Lo hago con
gusto, por los usuarios y por mi familia,
quiero que estén tranquilos y asegurar
un futuro a mi hijo”.

Contento con mi trabajo, con lo que hago hoy
y con lo que vendra después

Cuenta que hay lineas mas dificiles que
otras por el tipo de ruta, los pasajeros, las
distancias. En la que trabaja actualmente
hay mucha demanda y puede ser peligro-
sa dependiendo de la hora y el lugar. Otro
factor que incide en la dificultad es que
hay mucha competencia por el niimero
de lineas que trabajan en el sector.

En cinco anos mas Edison espera
estar més consolidado en el trabajo.
Aunque le gustaria manejar un bus
interprovincial aunque no lo hace por
su familia ya que significaria sacrificar
mucho tiempo lejos de casa.

Ser conductor le ha dado satisfaccio-
nes y la principal es que conocid a su
esposa. El conducia el bus y ella iba a
su colegio. Para enamorarla no le co-
braba el pasaje. La veia cada dia en las
mafianas. Poco a poco se conocieron, se
enamoraron y ahora llevan cuatro anos
juntos y tienen un hijo de tres. =
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CEDA EL
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LAS CARACTERISTICAS QUE REQUIERE TENER UN
VERDADERO CONDUCTOR DE CAMIONES O BUSES

La profesién del conductor verdaderamente profesional va mas alld de sostener un volante para mover el
vehiculo. Requiere mucha experiencia, conocimiento técnico, habilidades de conduccion segura, buen de-
sempefo mental, tranquilidad, prudencia, paz de espiritu, una mente despierta, madurez y don de gentes
para cumplir con el compromiso de excelencia para llegar al destino sano y salvo.

Para evitar siniestros en la via, siempre hay
que conducir con pruden(na

CHIMBO

POR VICTOR ESPINOZA

icente Ramiro Gaibor, conductor

‘; oriundo de Chimbo (Bolivar), de

65 anos, aprendié a conducir de

manera empirica, y hoy, le tiene mucho

respeto al volante de su camién cuando
circula por las carreteras del pais.

Gaibor aprendié a manejar vehiculos
a los 19 anos de edad, solo observando
exhaustivamente a su cunado cada movi-
miento que hacia para poner en marcha
su camioneta, con la que realizaba fletes
desde el Parque Central de Chimbo a lu-
gares cercanos; y €l era su acompanante.

Manifiesta que conduce vehiculos
durante 44 anos. Como nunca ha sido
nervioso, en su inicio movilizé muy bien

la referida camioneta. Esto le brindé
confianza y después, con precaucion, se
decidi6 a conducir vehiculos pesados.

Al principio manejé un camion con li-
cencia sportman y luego saco la licencia de
chofer profesional. Asegura que nunca acu-
di6 a una escuela de conduccién, porque
en aquellos tiempos no habia restricciones.

La experiencia adquirida en carreteras
de la Sierra y de todo el pais, sin ningin
accidente hasta el momento, le permite
cuestionar a ciertos choferes que tienen
una mano en el volante y en otra un te-
léfono celular. “Es irresponsable atender
una llamada mientras circulan por las
vias conduciendo un vehiculo”, dice.

Narra que, a mediados de los anos
90 de manera intempestiva, se encon-

Vicente Gaibor exhorta a conducir con cautela.

tré con un accidente de transito en la
carretera Jujan — Babahoyo con imé-
genes terribles, seres humados heridos.
Gracias a su caracter mesurado no le
produjo impacto psicoldgico, pero si lo
hizo reflexionar respecto a que ese sinie-
tro terrible se pudo haber evitado si el
chofer hubiera conducido con prudencia
y responsabilidad por la carretera.

Un buen conductor necesita mucha
experiencia, ser precavido y cuidadoso

QUITO

POR ANA MARIA MONCAYO

rente a la Universidad Salesia-
Fna en La Floresta, encontramos

a Giovanny Cayambe, de 33

anos, originario de la provincia de Bo-
livar. Conduce un bus intracantonal en

la ruta Quito — Sangolqui.

Giovanny Cayambe
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Lo que se hereda no se hurta. Maneja
desde los 13 anos. Su padre, que era
conductor de carga pesada, influy6 en
su eleccion pues le ensend a conducir
en un Ford 750. Desde los 22 afos tiene
licencia profesional. Al momento tiene
los tres tipos: C, D y E.

Hay que ser muy consciente del tra-
bajo que tenemos porque uno es respon-
sable de las vidas que lleva de un lugar
a otro. Es un trabajo dificil, pero tiene
sus satisfacciones”

Segun Giovanny, no todos pueden
ser conductores. Es un trabajo que debe
gustarle a quien lo hace, “hay que te-
ner madera de conductor”, senala. Esto
quiere decir que uno se prueba todos
los dias y en todos los momentos. “Una
de las dificultades de ser conductor es

que hay muchos novatos, con licencias
recién sacadas, muy imprudentes, que
no tienen idea de los riesgos que implica
conducir un autobus. Tienen la licencia
profesional, pero no la experiencia”.

Conducir le da muchas experiencias
bonitas, pero lo que mas disfruta es la
oportunidad de conocer muchos lugares
del Ecuador. Gracias a su trabajo ha lle-
gado a sitios que nunca se imagind que
existian, uno de ellos las playas de Co-
jimies. Por un contrato especial, llevé a
estudiantes de la ESPE a Cojimies y que-
do6 impresionado por la belleza del lugar.

Talvez en el futuro trabaje en transpor-
te interprovincial. Dice que lleva el oficio
de transportista en la sangre. No importa
en qué modalidad esté, pero seguro con-
tinuara en este trabajo hasta jubilarse. »
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CONDUCTORES
N

LA CALIDAD HUMANA de los conductores se
pone de manifiesto a continuacion para, a partir de sus
testimonios, resaltar sus esfuerzos y mejores deseos
que los acompafian mientras estan al volante.

Parabienes en el Dia del Chofer

Profesional Ecuatoriano

“chauffeur” que significa ‘el que calienta’. LLa palabra

francesa a su vez procede del latin “calefacere” que
significa calentar. En Francia del siglo XIX, chofer se usaba
también para identificar al fogonero, ayudante del maquinista
encargado de alimentar el fuego de las locomotoras en los
ferrocarriles.

El origen de “chofer” se remonta a la palabra francesa

Los choferes estan en todo segmento de la vida de la socie-
dad. Hay choferes de familias, de ejecutivos de empresas, de
burécratas, de grandes personajes, de ninos, de militares, etc.

También hay choferes de ferrocarriles, troles, tanques, bu-
ses, camiones y todo tipo de vehiculo sea grande o pequeno.
Todo chofer necesita aprender a conducir el automotor que

En 1937 el Presidente Dr. José Maria Velazco Ibarra, du-
rante su segunda presidencia, establecid que todos los 24 de
junio se celebre el Dia del Chofer Profesional. El mismo Pre-
sidente del Ecuador también acund el término “profesionales
del volante” como un reconocimiento a la labor e importancia
de los conductores del pais.

AMIGO CONDUCTOR, su estirpe finay Erogresis-
ta proviene de buena “cepa” y es su obligacién,
con sus actitudes y desempeno honesto y leal,
trabajar para que, cada dia, el gremio altivo al
cual pertenece continde cosechando respeto y
admiracién de la sociedad.

le ha sido asignado.

Los Conductores del Ecuador: recorren y
dan vida a cada rincon del pais

AMBATO

POR YOLANDA QUINCHE

124 de junio es el Dia del Cho-

E fer Ecuatoriano, una fecha que

nos invita a reflexionar y reco-

nocer la valiosa labor de aquellos que

hacen posible que miles de personas lle-

guen a sus destinos y todo el pais reciba
los productos que requiere.

Conversamos con Henry Pacheco,
conductor de transporte publico, que
ha dedicado mas de 15 anos al volan-
te. Nos recibe con una sonrisa y acti-
tud amable. “Ser conductor no es solo
manejar, es cuidar de la vida de cada
pasajero que confia en ti para llegar a
su destino”, senala.

Uno de los mayores placeres de su
labor es la oportunidad de conocer a
personas que vienen de diferentes lu-
gares y escuchar sus historias. Sin em-
bargo, esta profesion enfrenta desafios
y condiciones dificiles a nivel nacional
como el mal estado de las carreteras
por donde transita que representa un
peligro constante para conductores y
pasajeros. “A veces, nos encontramos
con tramos que realmente ponen a
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prueba nuestras habilidades y nuestra
paciencia”, comenta Henry.

A pesar de las dificultades, él en-
cuentra alegria en los pequenos mo-
mentos: las sonrisas de los nifios cuan-
do suben al bus, el agradecimiento de
los pasajeros y la satisfaccion de co-
nocer que su trabajo es fundamental
para el funcionamiento de la sociedad.
“El reconocimiento de los pasajeros y
el saber que mi trabajo es importante
para ellos es lo que me motiva a seguir
adelante”.

® Henry Pacheco

En un dia tan especial, Henry hace
un llamado a las autoridades y a la so-
ciedad en general para que se valore
mas la profesion de conductor. Porque
a pesar de todo, continiian comprome-
tidos y con la esperanza de un futuro
mejor para todos.

Que su dedicacién y sacrificio no pasen
desapercibidos, y que juntos, como socie-
dad, podamos construir un entorno mas
justo y seguro para nuestros conductores.

iFeliz Dia del Chofer Ecuatoriano!



Grandes profesionales silenciosos

en la carretera

AMBATO

POR YOLANDA QUINCHE

como traileros o camioneros de larga distancia,

desempefian un papel crucial en la economia y la
logistica del pais. Son responsables del transporte de una
amplisima variedad de productos como alimentos, bienes de
consumo, materiales de construcciéon, maquinaria industrial
y una larga lista de etcéteras..

I os conductores de cabezales, también conocidos

Conducir un cabezal no es tarea facil. Los profesionales
deben tener amplia experiencia, habilidades avanzadas de
manejo, conocimientos estandarizados de las regulaciones de
transito y una capacidad excepcional para mantenerse alerta
durante largas jornadas.

La necesidad de cumplir con los plazos de entrega, pue-
den llevar a algunos, a tomar riesgos innecesarios, como
conducir sin descansar adecuadamente o imprimir velocidad
en las vias.

La seguridad es una preocupacién permanente

Afortunadamente, cada vez mas empresas estan imple-
mentando politicas de seguridad mas estrictas, promoviendo
descansos regulares y el uso de tecnologias avanzadas para
monitorear el estado de los vehiculos, la carga y las condi-
ciones de manejo.

Cuando el volante lo llamo d€JO la

agricultura

JUJAN

POR VICTOR ESPINOZA

de 54 anos de edad, quien dice que siempre tuvo

aficién por el volante. Cuando tenia 30 anos de
edad y se dedicaba a la agricultura, sin embargo, ponia
mucha atencién a su hermano cuando movilizaba vehiculos
pesados para aprender.

Rober Antonio Garcia Placencio, es un jujanense

Tiempos después, una brigada de capacitacion del Sindi-
cato de Choferes Profesionales del Guayas, llegd al canton
Jujan para capacitar a quienes querian hacerlo y aproveché
la oportunidad para obtener la licencia de conducir.

Logrando el primer paso, dejo las labores agricolas para
dedicarse de lleno a la conduccion. Transportaba materiales
de construccion en un volquete de su propiedad. El material
pétreo lo obtenia de las minas del sector La Soledad, via a
Mariscal Sucre (Guayas) y lo distribuia en los cantones: Jujan
y Simén Bolivar.

Garcia manifiesta que prefiere trabajar de manera particu-
lar, porque el pago es inmediato, mientras que, las empresas a
las que ha servido se demoran entre 3 y 6 meses para efectuar
el pago correspondiente.

Afirma que su trabajo le permite sobrevivir con su pe-
quena familia que esta formada por su esposa e hijo. Senala
que en la actualidad la transportacién no es rentable como

Rober Antonio Garcia cambié la agricultura por la volqueta.

lo fue en el pasado. Esto se debe a que los gastos del man-
tenimiento y reparacion del vehiculo se han incrementado
en un 15% o mas. En tanto que se mantienen los precios de
entrega del ripio, tierra amarilla y arena en USD 80, 25 y
80, respectivamente.

Mi alegria -dice Rober - es que nunca he sufrido accidente
de transito alguno, y estimula a todos los colegas choferes
a conducir con precaucion, respetando las normas y leyes
de transito y manteniendo la atencién al camino en todo
momento.
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Griselda Maritsa Barrionuevo conduce
con prudencia y precaucion

QUITO

POR MARITZA GUEVARA

iene 48 anos, es quitena y con-

I duce desde los 15. Para ayu-

dar a mi papa a hacer fletes en

una camioneta ingresé al mundo de los
hombres aunque ese tiempo habia solo
hombres socios. Mis companeros me
dieron apertura y me ensenaron el oficio.

“Me encanta viajar y conducir, por
ello en 2011 adquiri un camién FTR de
5 toneladas. Luego me compré un NHR.
Hoy tengo mi Sinotruk de 8 toneladas
y conduzco a Quito, Guayaquil, Manta,
Machala, Loja, etc.

Las mismas mujeres rechazan a mujeres
Cuando me inicié habia pocas mujeres
conduciendo taxi o camioneta y mien-
tras los companeros hombres me apoya-
ban, las clientas preguntaban ;por qué
esta aca? o preferian no tomar el servicio
cuando veian una mujer al volante. Pese
a todo me acoplé a este mundo mas-
culino y en las empresas he tenido la
apertura y aceptacion para trabajar.

Mis companeros son respetuosos, me
apoyan, ayudan y me cuidan. En los
convoyes viajamos juntos. En las carre-
teras no hay suficientes adecuaciones
para mujeres porque, por ejemplo, hay
duchas solo para hombres. En la mayo-
ria de empresas es lo mismo, el mundo
machista atin pesa mucho.

A veces me toca dormir fuera de casa
una o dos noches. Tengo que dejar la
casa generalmente en fechas festivas
como Dia de las Madres, cuando el
trabajo es muy fuerte y sin descanso,
no hay fiesta para mi. Para esas épocas
fuertes llevo mi maleta para una sema-
na, duermo en la cabina.

Conducir es una pasion

Soy madre soltera, tengo tres hijos
de 28, 23 y 6 anos. Al altimo lo crié
en el camion desde los 15 dias de na-
cido. Disfruto viajar y cuando estoy en
casa “me pican los pies por salir a la
carretera”. No se si todas las mujeres
del transporte sientan lo mismo. No
descuido mi hogar, me dedico a las la-
bores de casa y dejo bien organizado.
Viajo sola y a veces mi pequeno Josue
me acompana.

En la carretera me gusta conducir a
buen ritmo y poniendo atencién al tipo
de via. Soy prudente y precavida.

Tips para la seguridad.

Las empresas exigen cumplir normas
de seguridad como detenernos en pun-
tos de descanso elegidos y dormir, a las
4:00 a.m. continuar el viaje. En anos
anteriores el bypass de Quevedo lo pa-
saba sola a la media noche o madrugada
y nunca paso6 nada. Hoy, las cosas han
cambiado y solo se puede viajar en con-
voy con mucho cuidado y mejor hacerlo
temprano.
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Por un foco quemado

Un policia me persiguié porque tenia
un foco quemado. Me detuvo en plena
lluvia sin respetar que soy mujer y que
la inseguridad esta latente. A veces la
misma autoridad comete errores.

Para el futuro continuaré condu-
ciendo y procuraré cumplir el suefio de
Josue que quiere que nos compremos
un trailer. Gracias a Dios mis clientes
confian en mi trabajo y me dan opor-
tunidad de continuar adelante.

Adelante sin miedo

Las malas ocasiones se presentan
cuando algiin companero me grita“;qué
haces aqui?, anda a la cocina”. Reco-
miendo a las mujeres que si queremos
lograr algo no desmayemos porque so-
mos empoderadas y ser transportista es
una profesion hermosa. Sin gastar su
dinero usted conoce y disfruta la mara-
villa de nuestro pais.

Presion y cansancio, comparneros del volante

AMBATO

POR YOLANDA QUINCHE

a vida de un chofer internacional es

I una mezcla de desafios y recompen-
sas que requiere habilidades técni-

cas, buena planificacion y gran capacidad

de adaptacion.

Vicente Barahona, chofer de bus interna-
cional con mas de 15 anos de experiencia,
enfrenta la dualidad de estar lejos de casa
y conocer nuevos paises. Trabajando para
Cooperativa de Transporte Internacional San
Cristébal, ha recorrido rutas desde Ecuador
hacia Perti, Colombia y Chile, lo que le per-
mite conocer diversas culturas.
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A pesar de las videollamadas, la distan-
cia prolongada de su familia es uno de los
aspectos mas duros de su trabajo, ya que
cada viaje puede durar varias semanas. Su
profesiéon, aunque gratificante por las expe-
riencias y conocimientos adquiridos, exige
gran responsabilidad. Conducir por largas, y
a veces peligrosas rutas, implica estar siem-
pre atento a las condiciones del camino y
el clima para garantizar la seguridad de los
pasajeros.

Barahona destaca la satisfaccion y consue-
lo que encuentra en las aventuras y responsa-
bilidades que su trabajo le ofrece con buenas
recompensas personales y culturales. =
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¢A donde van los neumaticos que
no se utilizan?

LOS NEUMATICOS FORMAN PARTE DE LOS CONTAMINANTES PLASTICOS MAS COMUNES DEL PLA-
NETA Y PRODUCEN PARTICULAS AUN MAS NOCIVAS QUE LAS EMITIDAS POR LOS ESCAPES DE LOS
VEHICULOS. EN EL ECUADOR, CADA ANO SE DESECHAN APROXIMADAMENTE 2.4 MILLONES DE
NEUMATICOS. AL SER PRODUCTOS MUY DURADEROS Y RESISTENTES PUEDEN TARDAR HASTA 1.000

ANOS EN DESCOMPONERSE.

QUITO

POR ANA MARIA MONCAYO

egun el Fondo Mundial para la
Naturaleza (WWF) ocho mi-

llones de toneladas de residuos
plasticos y de caucho son depositados en
los océanos cada ano; de estos mas del
28% corresponde a neumaticos.

Aunque un porcentaje de neumati-
cos son reutilizados en el reencauche,
muchos son incinerados o depositados
en basureros al aire libre, lo cual repre-
senta una amenaza para el ambiente. La
quema de llantas emite gran cantidad
de contaminantes toxicos al aire que
ocasionan graves problemas de salud,
sin olvidar que ademas contaminan el
suelo y el agua.

Ecuador no es indiferente ante esta
amenaza

El Ministerio del Ambiente (MAE) a
través del Acuerdo Ministerial No. 098
de 30 de septiembre de 2015, public
el Instructivo para la Gestion Integral
de Neumaticos Usados que sustituyo
al Acuerdo Ministerial 020 de 20 de
febrero de 2013. Estos documentos es-
tablecen los requisitos, procedimientos
y especificaciones ambientales para la
reduccion, reutilizacion y reciclaje de
neumaticos.

En este sentido, el articulo 6 del
Instructivo establece: Toda persona
natural o juridica, publica o privada,
nacional o extranjera que importe y/o
fabrique neumaticos debe presentar un
programa de gestién integral de neu-
maticos usados, de conformidad con los
lineamientos establecidos en el presente
Instructivo.

Por su parte, el articulo 238 del Codi-
go Organico del Ambiente dispone que:
“Toda persona natural o juridica defini-
da como generador de residuos y dere-
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chos peligrosos y especiales, es el titular
y responsable del manejo ambiental de
los mismos desde su generacién hasta
su eliminacion o disposicion final (...)".

Para cumplir con lo establecido en
la legislacion nacional, en nuestro pais
existen organizaciones/empresas que se
encargan de recoger y gestionar neuma-
ticos usados a través de sistemas colecti-
vos de economia circular que incentivan,
fomentan y desarrollan una cultura del
reciclaje y que dan a los neumaticos
desechados otros usos.

El reciclaje de neumaticos usados ha
incrementado

Segin informacién proporcionada
por el Ministerio del Ambiente, en el
periodo 2020 — 2022 se recuperaron
7°010.898 neumaticos:

® 1’600.562 en 2020;

® 1’617.581 en 2021, y,

® 3°792.755 en 2022.

Segtin el MAE, en este periodo la
recuperacion de neumaticos usados se
increment6 en un 137% respecto del
periodo anterior.

Revise estos datos impactantes
No reciclar un millén de neumaéticos
equivale a:

Patio hecho de llantas, foto tomada de internet.

e Es igual a sembrar mas de 23 mi-
llones de arboles y evitar enviar 28 mil
toneladas de CO2 al ambiente.

e Equivale a llenar con llantas 5 can-
chas de futbol.

e Esigual a cubrir 80 kilometros de
carretera.

Mas oportunidades del reciclaje

Otra oportunidad que brinda el reci-
claje y reutilizacién de neumaticos es la
generacion de trabajo. En los ultimos
anos ha creado méas de 500 plazas de
trabajo.

Los neumaticos desechados se uti-
lizan de diferentes formas: en parques
infantiles como juegos o columpios, pa-
vimento de caucho, muebles de jardin e
incluso en esculturas y distintas mani-
festaciones artisticas.

Por el bien de nuestros descendien-
tes aspiramos que en el futuro cercano
declaremos a Ecuador territorio libre
de neumaticos usados no reutilizados.
Este objetivo esencial para nuestro pais
y para el planeta s6lo podra conseguirse
si todos asumimos nuestra responsabili-
dad al momento de desechar las llantas
que ya no utilizamos. =
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Escultura de elefante, foto tomada de internet.



Es una linda quitefia de 32 afios. Desde que tenia 13 afios
ingreso a una agencia de modelos para aprender pasarela,
sesiones fotogréficas y lo demas relacionado al modelaje.
“Este trabajo me ha dado muchas posibilidades de conocer
gente y relacionarme con importantes empresas”, sefala.

Mi profesién es enfermera, aunque no he podido ejercer
porque estuve trabajando en una empresa privada en areas
administrativas. Hace aproximadamente un afo retomé
el modelaje que considero una profesién muy agradable.

Para mi futuro cercano me gustaria continuar con el modelaje
y, a la par, especializarme en otras areas relacionadas con
la enfermeria para trabajar en Neonatologia o Radiologia.

Soy muy alegre y divertida, me gusta socializar y hacer
amigos. Soy tranquila, me siento bien ayudando a mis
semejantes y apoyando a quien lo requiera en la medida

de mis posibilidades.

LA CHICA DE LA PORTADA

auspiciado por DURALLANTA

LA CHICA DE LA PORTADA
es un auspicio de:

DIOSES.:.
REENCAUCHE

QUITO (593-2) 269 1018 / GUAYAQUIL (593-4) 211 3110 / CUENCA (593-7) 280 1022

‘ 3533335,
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LO TECNICO

Grandes ventajas de usar la Telematica

en su vehiculo (telecomunicacién + informatica)

EL TERMINO "TELEMATICA"” VIENE DE LA UNION DE DOS CIENCIAS: TELECOMUNICACION E INFOR-
MATICA. LA TELEMATICA EXISTE GRACIAS A LA INTERNET, EL GPS Y LA COMUNICACION MAQUINA A
MAQUINA. LA COMBINACION DE ESTOS TRES ELEMENTOS GENERA POSIBILIDADES COMO COMUNI-
CACIONES REMOTAS, NAVEGACION GPS, INTEGRACION DE SISTEMAS “MANOS LIBRES” DEL CELULAR
CON LA COMPUTADORA DEL VEHICULO E INCLUSIVE SISTEMAS DE ASISTENCIA DE CONDUCCION.

POR MARISTHER GUEVARA

bus una computadora que ten-

ga la capacidad de monitorear
y reportar informacion de su vehiculo
en tiempo real, incluyendo, velocidad,
presion de las llantas, habitos de con-
duccién, patrones de trafico, etc. Esto es
posible con la telematica.

Imaginese poseer en su camion o

La informacion es registrada tempo-
ralmente en una maquina o cerebro ins-
talado en el vehiculo y después se trans-
mite, por medio de la red celular, a un
servidor que recibe y procesa los datos.
Mucha informacion se puede transmitir,
incluyendo uso del vehiculo, velocidad,
mantenimiento, entre otros. Para las flo-
tas, la telematica facilita la coordinacion
de vehiculos y rutas: ademas, permite
visualizar estadisticas de produccion.

¢Como funciona la telematica?

De manera simple y amigable, un sis-
tema telematico incluye una herramien-
ta de rastreo instalada en el vehiculo, la
cual envia, recibe y guarda informacién
por medio de la red mévil utilizando una
tarjeta SIM. Los nuevos vehiculos usual-
mente ya vienen con una computadora
instalada que tiene estas capacidades;
para los que no, es simple instalar una.
El sistema telematico se conecta con
el equipo de diagnostico del vehiculo.
Ademas, se conecta con el GPS para re-
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colectar datos de rutas, velocidad, tiem-
po de espera o pare, aceleracion fuerte,
consumo de combustible, entre otros.

Multiplicidad de funciones de la
Telematica

Al pensar en telematica, lo mas co-
mun es el uso del GPS. Sin embargo,
hay mucho mas para explorar. Los siste-
mas telematicos ofrecen varios paquetes
de servicios como:
e Notificacion en caso de colisiéon me-
diante una senal para que la ayuda lle-
gue lo antes posible.
e Asistencia en emergencias por medio
del botén de ayuda.
e Notificacién de que alguien cerca esta
en problemas para ayudarlo.
e Diagndstico del estado del vehiculo
mediante reportes frecuentes.
¢ Busca el mejor precio del combustible.
e Alertas de noticias; visualizacién de
mensajes de texto.
¢ Geofencing que crea una barrera invi-
sible que limita el area donde el vehiculo
puede circular.

La telematica y las flotas

Los sistemas telematicos permiten: 1)
Seguimiento o ubicacion de cada vehicu-
lo con el trailer. Si el trailer se desconecta
sin autorizacion o se pierde, este sistema
notifica inmediatamente. 2) Registro de
horas de trabajo y horarios. 3) Reduccién
de gastos por medio del mantenimien-
to preventivo. 4) Registro de seguridad

del vehiculo. 5) Registro de buena con-
duccion, inclusive uso del cinturén de
seguridad. 6) Manejo de riesgo para las
aseguradoras ya que con esta informa-
cion, el asegurador puede hacer un cal-
culo mas especifico del riesgo de asegurar
esa flota. 7) Mejora en la productividad
volviendo el despacho y las rutas mas
eficientes basados en la informacién re-
cogida. 8) Control de emision de gases de
efecto invernadero. 9) Camaras en caso
de ataques o accidentes.

¢Es la telematica cara?

El precio depende del tipo de servicio.
Lo mas basico y barato es un sistema
simple de monitoreo por GPS que ofrece
buenos datos sobre el desempeno del
vehiculo. Sistemas mas complejos tie-
nen un precio mas alto. Los proveedores
de Telematica aseguran que el retorno
de la inversion es mayor gracias a los
beneficios recibidos que permiten a la
empresa generar mayores ganancias. o

Fuentes:

« https://www.automotive-fleet.com/320583/
looking-ahead-to-2019-the-future-of-telematics
« https://www.telematics.com/a-comprehensive-
guide-to-fleet-tracking-systems/
https://www.geotab.com/blog/what-is-tele-
matics/

« https://www.teletracnavman.com/fleet-mana-
gement-software/telematics/resources/what-
is-telematics

En la pantalla, la telematica le da toda la informacién del yehiculo.



SALUD

Los intestinos y su increible influencia
en la salud fisica y mental

EXISTEN MAS DE 200 MILLONES DE NEURONAS EN EL INTESTINO QUE PERMITEN QUE ESTE ORGANO
“DIALOGUE DIRECTAMENTE"” CON EL CEREBRO. “SEGUNDO CEREBRO" ASI SE LO LLAMA AL INTES-
TINO DELGADO LUEGO DE INVESTIGACIONES MODERNAS.

RIOBAMBA

POR GLENDA REA LEON

ara llevar una vida saludable la
Pclave es la alimentacion, donde

el consumo diario de frutas y
verduras brinda grandes beneficios al or-
ganismo. Segun el nutricionista dietista
Dennys Alvaro, al consumir productos
naturales ricos en vitaminas: A, C, B1,
B2, B6, acido félico y minerales: potasio,
hierro, calcio, zinc y magnesio, se previe-
ne el riesgo de sobrepeso, diabetes, hiper-
tension, enfermedades cardiovasculares,
desnutricion y diferentes tipos de cancer.

El especialista sefialo que el diagnosti-
co de cancer de colon y estémago en los
ultimos anos se ha registrado en pacientes
de 30 a 50 anos de edad. Quienes tienen
malos habitos alimenticios son mas pro-
pensos a estos tipos de cancer. Recomien-
da evitar el consumo de alimentos pro-
cesados y realizar actividad fisica diaria.

La buena comida es el primer paso
para llevar una vida saludable, ya que
mediante la alimentacién se provee al
organismo de macro y micronutrientes
que son aportes beneficiosos para el sis-
tema inmune.

La relacién entre el intestino y el sis-
tema inmune es muy estrecha porque en
nuestro intestino delgado se encuentra
el 80% de nuestras defensas.

Las enfermedades digestivas

Son conocidas como trastornos del
aparato digestivo. En la digestion, los
alimentos y las bebidas se descomponen
en pequenas partes llamadas nutrientes
que son absorbidos en los intestinos y se
convierten en energia, pilar fundamental
para nuestras células.

El médico Pablo Herrera senala que
los problemas digestivos dependen mu-
cho del tipo de alimentacién, los nutrien-
tes que aporta y la hora que se ingiere.
Por ejemplo, no es lo mismo consumir el

fréjol en la mafiana que en la noche, ya
que esta proteina por la noche produce
gases, flatulencia y borborigmo (sonidos
abdominales).

Los intestinos y su increible importancia
El estado de la salud intestinal tiene
que ver mucho con el bienestar del cuer-
po. En relaciéon directa, si hay sintomas
de dolor abdominal, definitivamente,
hay malestar, estrés, preocupacion, exis-
tiendo patologias y enfermedades en el
organismo que estimulan un sinniimero
de consecuencias negativas que afec-
tan al cerebro. Como consecuencia, las
personas se aislan, quieren estar solas,
sus relaciones interpersonales se danan.
Las enfermedades del sistema digestivo
alteran la salud fisica y mental.

También, cabe destacar que las emo-
ciones afectan y tienen impacto signi-
ficativo en la salud digestiva. Mediante
estudios e investigaciones realizadas
se ha encontrado que el estrés, la an-
siedad y depresion, se ven reflejados
como dolor abdominal, estrenimiento,
inflamacion intestinal, diarrea y acidez
estomacal.

Herrera indicé que, para el buen
funcionamiento del sistema digestivo
intestinal, hay que mantener una dieta

balanceada que incluya frutas y verdu-
ras para prevenir enfermedades como la
gastroenteritis, enterocolitis o gastritis.
Si presenta algin malestar en el est6-
mago o tiene signos y sintomas, puede
realizarse una endoscopia para descar-
tar problemas en el eséfago o estémago
y también visualizar la mucosa gastrica.

El microbioma o microbiota.

Microbiota es la comunidad de mi-
croorganismos vivos residentes en un
nicho ecoldgico como el intestino (colon)
humano.

Microbioma es el conjunto formado
por los microorganismos, sus genes y sus
metabolitos en un nicho ecoldgico dado.

Estas bacterias y microorganismos se
hallan en todas las superficies del cuerpo,
especialmente en la boca, piel, ojos y va-
gina. También existen hongos, levaduras,
arquias y virus que se encuentran a nivel
intestinal. El microbioma interacttia y
funciona conjuntamente con el genoma
humano, ayudando a mantener las defen-
sas y la salud. Por ejemplo actia en la
absorcion de los alimentos, la prevencién
frente agentes patdgenos que provocan
enfermedades y actia en la sintesis de las
vitaminas, la regulacion del metabolismo
y la modulacion del eje vital de comuni-
cacion directa “intestino-cerebro”. =

Frutas y legumbres indispensables para la salud integral.
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PARA TI

QUITO

POR ANA MARIA MONCAYO

culos privados en Quito. A esta cifra, se debe sumar
los buses, motocicletas y otros vehiculos motoriza-
dos. Para que la circulacién vehicular no se convierta en un
caos, existen leyes, instituciones, autoridades y servidores de
todas las disciplinas que organizan el movimiento de vehicu-
los, regulan las infracciones y asisten en casos de accidentes.

C ada dia circulan aproximadamente 500.000 vehi-

Las formas de movilidad en Quito han ido cambiando al
mismo tiempo que la ciudad; se han modernizado y adap-
tado a las necesidades de sus habitantes. En sus inicios, los
quitenos se transportaban en coches o carretas tirados por
caballos (si era coche o carreta dependia del nivel econémico
del dueno del bien).

En 1901 lleg6 el primer automavil a la ciudad y mareo el
inicio de la regulacion del transporte.

En 1914 el Concejo Municipal aprobé la“Ordenanza que
reglamenta el trafico de automdéviles”, publicada en la Gaceta
Municipal No. 34 del 3 de abril de 1914.

El articulo 1 senala: “Todo automovil para rodar libre-
mente sera inspeccionado por la Direccién de los Talleres
de Mecanica pertenecientes al Municipio, la cual conferira
el certificado de aprobacion o rechazo del vehiculo, segtin el
estado en que éste se hallase. Una vez aprobado, el duenio del
automévil concurrira al Comisario de Calles para que anote
en el Registro que al efecto llevara, su nombre y domicilio, la
clase, marca y sistema del automovil, y el nimero de asientos
que tenga; (...)”

El articulo 4 dispone: “La velocidad media de circulacion
de un automovil jamas excedera, en las calles mas concurri-
das de la poblacion, de cinco kilémetros por hora, es decir
una cuadra por minuto mas o menos, y el cruce por las boca-
calles se efectuara siempre en marcha lenta y haciendo sonar
repetidas veces la bocina al acercarse a ellas. Si para indicar
a una persona la proximidad del vehiculo, se hubiera hecho
uso de la bocina o pito y ella no hubiese dado senales de oir
el vehiculo, cambiara inmediatamente de direccién; mas si
esto no fuere posible, el conductor lo hara parar bruscamente,
hasta obtener que el transetinte se aparte del lugar...”.

En 1914 llegé a Quito el tranvia eléctrico

Fue el precursor del Trole. Nuevamente, el Concejo Muni-
cipal en cumplimiento de sus obligaciones, reguld esa acti-
vidad y en la Gaceta Municipal No. 43 de 31 de octubre de
1914 se publicé el “Reglamento provisional para el trafico
de tranvias”.

El articulo 1 de esa ordenanza indica: “Es obligacion de
la Empresa de Tranvias conservar los carros y su equipo en
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cCuando comenzo la regulacion del
transporte en Quito?

.

s

1

Gaceta Municipal No. 34 del 3 de abril de 1914.

perfecto estado de solidez, de modo que no haya en ellos
el menor peligro para la vida de los pasajeros, y, ademas,
cuidar del aseo e higiene, para lo cual hara revisar y limpiar
diariamente los motores, frenos y maquinarias y desinfec-
tarlos por medio de la Oficina de Sanidad, a lo menos una
vez por semana’”.

Y, el articulo 3 establece: “En ningin tiempo ni por motivo
alguno podran rodar los carros con una velocidad mayor que
la de quince kilometros por hora. El carro que anduviere
con mayor velocidad sera detenido por cualquier agente de
Policia y el motorista o conductor serd penado con una multa
de diez a cincuenta sucres, sin perjuicio de la sancion legal
en (ue incurriere por los danos causados”.

El incumplimiento de estas normas se sancionaba con una
multa de 20 sucres y un dia de prision.

Como datos interesantes, los tranvias podian circular hasta
tres veces mas rapido que los vehiculos, llevaban hasta 50
pasajeros, el pasaje era de 10 centavos de sucre y si se llevaba
carga, a 15 centavos por quintal.

Han pasado mas de cien afios

Mas de un siglo desde la promulgacion de estas Ordenan-
zas que marcan el inicio de la normativa que rige actualmente
en el Distrito Metropolitano de Quito. La Direccion de los
Talleres de Mecanica de 1914 son los actuales talleres de la
Revision Técnica Vehicular; y, la Empresa de Tranvias y sus
vehiculos sin lugar a dudas es la Empresa Metropolitana de
Transporte de Pasajeros con sus buses articulados y biarti-
culados que transportan a miles de personas cada dia.



SOBRE LA
MARCHA

BABAHOYO 4»

VICTOR ESPINOZA: DA GRACIAS A LA VIDA QUE LE

HA DADO TANTO

27 DE MAYO 2024

Victor Espinoza dice "he recibo
estos reconocimientos al Méri-
to Periodistico con la humildad
que me caracteriza. Agradezco al Cole-
gio de Periodistas de Los Rios (CPLR).
por mocionar mi nombre y al Concejo
Cantonal de Babahoyo por acoger el
pedido y otorgarmelo. Ademas, agra-
dezco al otro reconocimiento entregado
por el CPLR.

Sin duda son muy valiosos, pero los
galardones méas importantes de mi carre-
ra periodistica ya los recibi desde hace
muchos afos. Cada dia a través de un
abrazo, un apretén de mano sincero del
pueblo o de diferentes estimulos en los
momentos mas dificiles de mi vida.

Durante mi carrera de 30 afios, desde
la maquina de escribir o en la era digi-
tal actual, me he caracterizado mas por
escribir que por hablar. Cuando escribo
y mis frases no son muertas a veces son-
rio y otras hasta lloro. Y, cdmo no llorar
cuando cubrf informacién de multitudes
de mis hermanos babahoyenses que fa-

llecieron a consecuencia del Covid 19 o
cuando perdieron sus pertenencias por
el terremoto o inundaciones. Cuando
una nifia inocente murié por un dispa-
ro colateral o cuando otro nifio quedd
traumado porque fue mudo e impotente
testigo del asesinato de su madre. Hago
votos porque esta violencia pare y retor-
ne la paz en nuestro cantén.

Hoy, al levantarme di gracias a Dios
por permitirme estar con vida y ese
instante recordé una frase biblica de
Josué 1-9: "Esfuérzate y se valiente, no
temas ni desmayes, porque Yo, Jehova
tu Dios, estaré contigo a dondequiera
que vayas”.

También agradezco a amigos y cole-
gas que me aportan con audios, fotos e
imagenes de la provincia para mis notas.
Siéntanse parte de este reconocimiento.
El periodismo no me ha llenado los bol-
sillos de papeles valorados ni de fortuna,
pero si de satisfacciones de servir, viajar,
conocer paises y lugares no imaginados.

Revista Buen Viaje desea a nuestro
amigo de afios que continde con su in-

Victor Espinoza premiado al Mérito
Periodistico.

teligencia guiando a sus coterraneos
y haciendo patria de la manera valiosa
que lo ha hecho hasta hoy.

AZOGUES 4»

LA INSEGURIDAD, COMPANERA PERMANENTE DE TRANSPORTISTAS

POR JACQUELINE CALDERON

mos a Rufino Yanza, quien lleva més de 40 afios como
chofer de un camidn y, en estos Ultimos tiempos, esta
dedicado al transporte de ganado para faenamiento des-
de el Austro hacia Guayaquil. Al iniciar el didlogo, el primer

E n un recorrido por las afueras de Azogues, encontra-

rdy,

Rufino Yanza conductor de Azogues

problema que sefalé es el miedo que siente en cada viaje
y que se ha convertido en un compafiero permanente para
ély los demés socios de su Cooperativa Trans Campoverde.
“Realmente, hoy en dia, andamos con el JesUs en la boca”.

Aunqgue no ha sido victima de la delincuencia, conoce a va-
rios companeros que han pasado por esta terrible experiencia
y ante esa amenaza, han decidido organizarse. Aprovechando
la tecnologia integran grupos de Whatsapp para compartir
alertas y novedades ante cualquier sospecha de peligro y asf
cooperar con algin tipo de ayuda emergente.

Ademas, han coordinado reuniones para considerar otras
acciones relacionadas con la seguridad. A decir de don Rufino,
este problema los estd afectando en lo econémico y emocio-
nal. A ello se suma la falta de mantenimiento de las carreteras
pues en ciertos tramos no pueden circular ripidamente y estos
lugares son aprovechados por los delincuentes para atacar.

Concluyé pidiendo al Gobierno Nacional que se preocupe
del sector del transporte, que continue trabajando para for-
talecer su seguridad que es parte fundamental del progreso
de este pais.
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GUAYAQUIL »

METROPOLITANOS CAPACITADOS E
INSTALACION DE 129 CAMARAS

POR LUIS RUIZ BRAVO

n nuevo contingen-

U te se certificd luego
de la capacitacion

para el control del trafico en
Guayaquil, ciudad urgida de
mas personal para esta tarea.
Son 52 los efectivos de Se-
guraEp, Agentes de Control
Municipal, con formacién
especializada, conocimiento
de las leyes basicas de tréfico,
postura y tiempos de espera.

Ademas, seran capacita-
dos 700 Agentes Municipales
pues “se busca fortalecer su
capacidad para intervenir en
situaciones de trafico”, mani-
festd Enrique Varas, director
de la ATM.

Ademas, desde el 22 de
mayo inicié el Plan de Regula-
cién de Contravenciones por
Ordenanzas, mediante Equi-
pamiento Tecnoldgico en su
primera fase. Para el efecto,
se instalaron camaras en 129
puntos estratégicos para san-
cionar a quienes incumplan
las leyes de tréansito: por blo-
queo de intersecciones (10%
del SBU); por dejar o recoger
pasajeros en calle Boyaca
(25%); por doble columna
(10%); dejar o subir pasaje-
ros en lugares no autorizados
(50%); igualmente si lo hacen
en via publica (50%) y por ul-
timo, para quienes aparquen
o bloqueen estacionamientos
para personas con movilidad
reducida (1 SBU).

QUITO »

USO CORRECTO Y SEGURO DEL
TRANSPORTE PUBLICO

ANA MARIA MONCAYO

as de la mitad
de la poblacién
del pais utiliza el

transporte publico para mo-
vilizarse. Aqui proponemos
algunos consejos al utilizar
este servicio:

* Salga temprano y evitara la
tensién de no poder tomar un
bus a tiempo.

e Utilice las paradas para su-
bir y bajar del bus.

* No solicite al conductor
detenerse en cualquier lugar.
® Suba y baje por la puerta
asignada.

e Ceda el asiento a adultos
mayores, discapacidad, emba-
razadas o con nifios en brazos.
* No coma ni beba en el bus.

* Anticipe su parada con su-
ficiente tiempo.

* No arroje basura al interior
ni por la ventana.

e Evite subir a un bus con ex-
ceso de pasajeros.

e Evite subir con paquetes
grandes que causan molestias
y estorban.

e Esté atento a la forma de
conducir del chofer. Si hace
maniobras imprudentes, ries-
gosas o exceso de velocidad,
llamele la atencién.

* En el bus interprovincial uti-
lice el cinturén de seguridad.
* Cuide el bus que lo transporta.
No destruya, raye o manche sus
asientos o cualquier otro espacio.
* Demuestre su respeto a los
pasajeros y valore el trabajo
del conductor.

Metropolitanos en capacitacion.

Pasajeros en bus interprovincial.

GUAYAQUIL »

ALUMNOS REVALIDAN TARJETA CON
TARIFA DE 15 CENTAVOS

POR LUIS RUIZ BRAVO

studiantes pueden re-
Evalidar y activar sus
tarjetas para acceder
a la tarifa preferencial de pa-
saje en la Metrovia. El valor
es de USD 0,15 pese al incre-
mento reciente en la urbe. La
ATM habilité puntos de aten-
cién méviles en paradas de
las troncales desde las 12:00
hasta las 15:00.

Para acceder al beneficio,
el estudiante debe presentar
cédula de ciudadania, certifi-
cado de matricula de la insti-
tucion educativa y una foto-
grafia si es por vez primera.
Si requiere validar la tarjeta,
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el trémite es gratuito, pero
para reposiciones costara
USD 1,50. El trédmite durara
hasta el préoximo julio.

Punto de atencién en Metrovia.

TULCAN 6»

54 ANOS DE SERVICIO DESDE

JUNIO DE 1970

POR GEOVANNI VALENCIA

a Cooperativa de
I_Transporte Urbano
Once de Abril fue fun-

dada el 1° de junio de 1970,
y celebramos 54 afios de vida
institucional. Nos encontra-
mos fortalecidos ofreciendo
un servicio de calidad a la
comunidad tulcanefna y que

no se detiene durante todo el
ano. Contamos con 20 socios
y 20 unidades modernas, para
brindar seguridad y calidad a
todos nuestros pasajeros.

En esta fecha memorable,
rendimos homenaje fraterno a
los socios, sus familiares, traba-
jadores, conductores y colabo-
radores de nuestra Operadora.

iContinuaremos ade-
lante con pie firmel!

Lic. Edmundo Tulcan,
Presidente

Sr. Mauricio Rosero,
Gerente



MACHALA

29 ANOS CELEBRA OROCONTI S.A.

POR GEOVANNI VALENCIA

roconti S.A. cele-
bré su vigésimo
noveno aniversario

siendo lider en el transporte
urbano y que ha jugado un
papel crucial en la vida de los
habitantes de Machala.

En el festejo, el evento
principal fue un peregrinaje
al Santuario de El Cisne, una
profunda experiencia colec-
tiva. Los participantes, al rit-
mo de una banda, caminaron
desde el cerro de El Cisne
hasta la Basilica donde se ce-
lebré la Eucaristia en honor

de accionistas y exaccionistas
fallecidos, demostrando res-
peto y gratitud hacia quienes
han contribuido a su historia.
Este acto, con sentimiento
profundo, subrayé la impor-
tancia de honrar a quienes
han sido parte fundamental
de su trayectoria.

Oroconti S.A. renueva el
compromiso con la comuni-
dad como transportistas y pilar
en la construccion de un tejido
comunitario fuerte y cohesio-
nado, reflejando que, a mas
de mover pasajeros, mueve
corazones y une almas en su
camino hacia el futuro.

Socios y directivos de Oroconti S.A.

GUAYAQUIL »
59 ANOS DE VIDA DE COOPERATIVA

Socios y directivos de Coop. Ciudad de Guayaquil..

| 07 de mayo de 1965

Ese fundé la Coopera-
tiva de Ahorro y Cré-

dito Ciudad de Guayaquil;
afios mas tarde por disposi-
cion del MIES, la razén social
cambié a Cooperativa de
Transporte de Pasajeros Urba-
no Ciudad de Guayaquil Ltda.

Nuestra operadora, es una
de las pioneras en la transpor-
tacion del puerto principal y,
gracias a Dios, a la labor de
sus directivos y de los 78 aso-
ciados, se mantiene al servicio
de los guayaquilefios con uni-

dades confortables, moder-
nas y seguras, distribuidas en
distintos sectores de la urbe.
Sus recorridos son en: Ruta #
6; Ruta 151 y circuito local Ca-
suarina — Fuerte Huancavilca.

Servimos con respeto, efi-
ciencia y puntualidad a la ciu-
dadania guayaquilefia.

Tnlg. Edwin Acosta -
Presidente

Tnlg. Joffre Peralta - Gerente
Selvin Mera — Vicepresidente
Tnlg. Elizabeth Cruz -
Secretaria

SANTO DOMINGO 4»

30 ANOS DE FUNDADA COMPANIA DE
TRANSPORTE RUMINAHUI

| cumplir 30 afios de
servicio a la ciu-
dadania de Santo

Domingo de los Tsachilas
estamos implementando
el validador de pasaje a tra-
vés del pago con tarjeta sin
contacto. Cabe sefialar que
el validador es un dispositivo
electrénico disefiado para le-

gitimar el pago. En este con-
texto la empresa cuenta con
35 buses habilitados.

Hemos planificado para ju-
lio 2024, inaugurar la cancha
sintética ubicada en la Sede
de la Compaiifa, para uso de
los socios y deportistas de la
ciudad. Actualmente estéd en

plena construccion.

Este aniversario nos im-
pulsa a continuar adelante
con aquella seriedad y efi-
cacia que siempre nos ha
caracterizado.

iSalud compafieros, brin-
demos por estos 30 afios
fecundos!

. Lic. José Verdezoto,
Gerente
Lic. Jorge Mejia, Presidente

LATACUNGA #»

SULTANA DE COTOPAXI HA

CUMPLIDO 49 ANOS

s un orgullo para quie-
Enes conformamos
Coop. de Transporte

Urbano Sultana de Cotopaxi,
celebrar 49 afios de fundacion,

cumplidos el 12 demayo.

Durante esta trayectoria
responsable y solidaria, re-
saltamos el legado de los
fundadores de seriedad, res-
peto y responsabilidad hacia
nuestros usuarios. Tenemos
el orgullo de ser los pioneros
del transporte urbano de La-

tacunga. Contamos con una
flota de 64 unidades moder-
nas y confortables para servir
a la comunidad

Nos distingue la unién y es-
fuerzo que cada socia y socio
aporta al bienestar colectivo y
asi cumplir con nuestro lema:
jUNIDAD, LEALTAD Y SERVICIO!

Ing. Carmita Salguero, Ge-
rente; Fabian Sinchiguano,
Presidente; Diego Tobar, P
de Vigilancia.
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COOPERATIVA INTERNACIONAL LOJA, UNA HISTORIA DE LOGROS

POR GEOVANNI VALENCIA

uando nacimos en 1961 de la
unién de 3 cooperativas, to-
mamos el nombre de nuestra
Ciudad Loja con el ferviente deseo de
exhibirlo orgullosamente. Se firmé nues-

tra creacién cobijados de nuestros colo-
res azul, blanco y rojo, y con el trabajo y

Brasil; este proyecto culminé en 2009.
Destacamos la creacién del almacén de
repuestos, que permite abaratar costos
para el arreglo y mantenimiento de los
buses. Al inicio de 2011 vino la segunda
etapa de renovacion vehiculary en 2012
compramos los primeros 20 buses Scania
K 380/Marcopolo G7. En 2013 destaca-
mos al bus cama con 2 unidades Scania

410/Marcopolo Paradiso 1200, para 25
pasajeros. En 2014 inauguramos nuestra
lavadora y lubricadora y complementa-
mos el servicio bus cama con 2 unidades
mas en la ruta Loja-Quito-Loja.

Todo esto nos ha permitido, con base
al esfuerzo y trabajo de los 135 socios,
ser la primera Cooperativa del Ecuador.

sacrificio de todos los socios avanzando
por los caminos olvidados del sur de la
Patria.

Destacamos etapas fundamentales
como la importacién de 20 chasises en
1993; luego; en 1995 vinieron 80 buses
de Brasil, Mercedes Benz/Busscar, con
los que despegamos a nivel nacional.
Con la construcciéon de nuestras unida-
des de produccioén: taller de carrocerias y
estacién de servicios, nos consolidamos.

El inicio de la renovacion vehicular en
2002 mejoro la calidad con unidades de

JIPIJAPA €
58 ANOS DE COOPERATIVA
INTRAPROVINCIAL 15 DE OCTUBRE

Juntos somos la fuerza que impulsa
I el progreso! Un afio méas de trabajo,
esfuerzo y dedicacién. Nos sentimos
orgullosos y seguimos firmes superando
obstaculos y alcanzado metas. Lo mas im-
portante es trabajar unidos con un equipo
solido que nos vuelve fuertes.

Cooperativa de Transporte
15 de Octubre

-%@?

Felicitamos a los socios por su esfuerzo, dedicacion y pa-
sion. Sin ustedes nada seria posible. Recordemos que tenemos
desafios que enfrentar y metas por alcanzar. Sabemos que,
con el mismo espiritu de trabajo que nos ha llevado hasta
aqui, podremos llegar atin mas lejos.

iCelebremos este aniversario 58 con alegria y gratitud,
con la mirada puesta en el futuro! Sigamos trabajando para
que nuestra Cooperativa continué como una de las mejores
del pais.

Victor Parrales, Gerente

Edison Baque, Presidente
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SANTO DOMINGO 4 i
56 ANOS DE FUNDACION DE
COOP. DE TRANSPORTE KENNEDY

ace 56 afios, en Santo Domingo de los Tsachilas, un
grupo de ciudadanos nos reunimos para formar una
cooperativa de transportes interprovincial que deno-
minamos Cooperativa John Fitzgerald Kennedy. Actualmente,
ademas de la oficina para la atencién al publico, se dispone
de una amplia sede social.

H

Cooperativa Kennedy da servicio a todo el Noroccidente
del pais, siendo lider en este sector gracias al esfuerzo de las
dirigencias, socios, personal administrativo, operativo, y de
sus colaboradores han hecho que, con el pasar del tiempo, la
institucion se forje mucho mas.

Contamos con 53 socios que se esfuerzan por mejorar, cada
dia, el servicio que brindamos, equipando a las unidades con
el mejor confort para que el usuario se sienta satisfecho du-
rante el viaje.

Henry Yandun, Presidente Angel Llamuca, Gerente



CONOCOTO - PICHINCHA 0)?
40 ANOS DE COMPANIA LIBERTADORES
DEL VALLE

Bl Tha,
®
P Y,

| pasado 1Tro. de junio la Compafifa completé 4 dé-

Ecadas de vida institucional, distinguiéndose por su

seriedad, cumplimiento y respeto a los usuarios.

El aniversario fue festejado con alegria y entusiasmo con
la participacién de directivos, socios, familiares, personal
administrativo y de planta. En este encuentro de confra-
ternidad también estuvieron presentes delegados de varias
empresas de transporte del sector quienes entregaron placas
a los directivos de Libertadores del Valle, en reconocimiento
al excelente trabajo realizado.

A la fecha cuenta con 70 socios que, dia a dia, la impulsan
para que crezca y se supere, con el propésito de brindar
servicio de calidad a sus usuarios en las modernas unidades
de su parque automotor.

Luis Vargas, Presidente Franklin Pérez, Gerente

QUITO &%
i{FELIZ ANIVERSARIO! FENACOTIP
CUMPLE 42 ANOS

es profunda. Su entrega incansable y compromiso han

fortalecido esta organizacion, superando desafios y
celebrando innumerables logros juntos. Son la base de nuestra
resiliencia y unidad. Gracias por hacer que FENACOTIP sea
cada dia més fuerte unidos en el viaje por un Ecuador proés-
pero y seguro.

E n estos 42 afos, nuestra gratitud hacia nuestras filiales

En la sesién solemne estuvieron presentes autoridades,
entre otras, Prefecto de Cuenca; Directora Provincial de la ANT.

En esta memorable reunién se expresé Reconocimiento a:
1. Las cooperativas fundadoras que son 50.

2. Los ex presidentes y gerentes.

3. Los ex directivos del Consejo de Administracién de
Fenacotip.

Continuamos trabajando con firmeza por nuestros socios
y todo el pais.
Miguel Bonilla, Presidente

Ab. Abel Gémez, Gerente

QUININDE 4

49 ANOS DE SERVICIO ESTA CUMPLIENDO LA COOPERATIVA QUININDE

cumple 49 afios de ser pilar fundamental para la

unién de las familias ecuatorianas, con enfoque es-
pecial en los residentes de Quinindé - Esmeraldas. Desde su
fundacion ha brindado servicio de calidad y seguridad a miles
de pasajeros y clientes;

Cooperativa de Transporte Interprovincial Quinindé

El gerente, Aurelio Hernandez, indicé que poseen “una
flota vehicular moderna en constante renovacién entre buses
cémodos con aire acondicionado que recorren las rutas méas
transitables; y rancheras confortables y seguras para llegar
hasta los sectores rurales y urbanos de Quinindé”.

La Cooperativa “Quinindé” es ejemplo de perseveran-
cia, eficiencia y compromiso con la comunidad y continuara
trabajando para seguir uniendo a las familias ecuatorianas,
brindando servicio de calidad a sus usuarios durante muchos
afos mas.

jFelicidades en su 49 aniversario!
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PIONERO

Julio Reyes luego de 50 anos de experiencia

sabe que

es la virtud del chofer

JULIO REYES ES IBARRENO Y TRABAJA EN EL NORTE DE ESMERALDAS. ES CONDUCTOR DE TODA
UNA VIDA. “"HOY TENGO 71 ANOS. LE CUENTO QUE ME CRIE CON CARROS PORQUE SIEMPRE HABIA
AUTOS EN LA CASA 'Y POR ESO APRENDI A CONDUCIR DESDE MUY NINO. ESE GUSTO HIZO QUE ME

INCLINE Y ME DECIDA A SER CHOFER.

IBARRA

POR MARITZA GUEVARA

na temporada me fui de la casa porque no me gus-

taba el estudio y era revoltoso; entonces, a los 19

anos me fui a trabajar en Colombia donde aprendi
mecanica y trabajé por siete afios. Cuando regresé con mis
25 anos puse mi taller de mecanica.

Mi mérito me hizo ganar la licencia

Fui parte de los mecénicos de La Policia, les arreglaba los
patrulleros y motos. Un coronel me hizo manejar a Quito y
como no tenia licencia los policias me paraban, pero al ver
al coronel no me molestaban. Viendo mi buen desempeno
al volante el coronel me apoy6 para que me den la licencia.

Aprendi a manejar en la carretera Ibarra-Tulcan porque
mi padre (Vicente Reyes) tenia una Flota Imbabura y en
vacaciones andaba con él. Esa via era“de a de veras dura y
fuerte”, partes empedradas y otras de tierra y muy angostas.
A un viaje Ibarra-Tulcan-Ibarra se salia un dia y se regresaba
al otro dia.

En buenas condiciones saliamos a las 6 6 7:00 a.m., cuando
no llovia llegabamos a Tulcan tipo 2 6 3 de la tarde. Pero,
cuando llovia nos tocaba llegar hasta en dos dias porque el
camino era muy resbaloso y nos queddabamos botados en los
péaramos.

El bus era de carroceria de madera un Ford 750 con chasis
largo. Los pasajeros se acoplaban a ese vivir y hasta llevaban
su cucayo. Nos queddbamos y si por ahi habia algunas ca-
sitas encontrabamos algo de refugio y comida; sino, tocaba
aguantar frio, viento y hambre hasta que mejore el clima para
poder mover el carro.

Viajabamos con pico y pala para ayudar a sacar el carro.
Pero, en la mayoria de casos era imposible hacer algo, por-
que el lodo era poderoso y nos vencia. Todas las carreteras
eran malas y al Oriente eran peores. Un viaje no se hacia en
un dia. Saliamos Ibarra-Quito-Baeza-l.ago Agrio. La otra
via era Ibarra-Tulcan-Santa Barbara-La Bonita-LLumbaqui,
igualmente mala.

He trabajado para varias empresas y gracias al volante
conozco todo el Ecuador. Conducir es mi actividad diaria y
me siento orgulloso. A Dios gracias, he tenido mucha suerte,
no he tenido percances que lamentar y por eso me siento
afortunado de ser conductor.
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¢Un recuerdo de un trabajo especial?

Todos mis trabajos han sido y son importantes para mi.
He sido propietario de marcas como: Mack, Isuzu FTR, un
‘Way americano y finalmente el Mercedes Benz que lo adquiri
desde 1990. Es un modelo 2232 ano 1974. Todo carro grande
era a gasolina, a diesel eran el Scania y Volvo.

Hoy por mi, manana por ti

Ningtin mecanico ha metido manos en mis carros pues
yo mismo arreglo y cuando mis companeros han necesitado,
les he ayudado de inmediato. Siempre digo que en el camino
todos nos necesitamos; nunca se debe dejar botado al com-
paniero. Ventajosamente, hoy con el teléfono celular, podemos
sentirnos acompanados y pedir auxilio. Pero, hay que usar
con precaucion a esa herramienta porque mientras se maneja
usarlo es un peligro

He desempeniado muchos trabajos
He transportado balanceados para planteles avicolas y



ganaderia. Cuando se dio la dolariza-
cién algunas empresas cerraron o se
fueron. Entonces, ingresé a trabajar en
Palmeras de los Andes. Luego, me in-
dependicé para atender mi negocio de
venta de madera y dracias a eso, pude
ingresar a la fabrica Plywood en Code-
sa (Esmeraldas). Aqui me quedé y ya
estoy 20 anos.

La madera sale de diferentes lugares
como “Golondrinas” punto bien interior
en el norte de la provincia de Esmeral-
das, San Lorenzo, etc. Son plantaciones
sembradas, reforestadas y luego viene
la cosecha.

El agente debe sentirse orgulloso

Hace poco un agente de transito
queria levantarme una infraccién que
no tenia logica. Yo le dije: “senor si me
levanta esa infraccién debe sentirse or-
gulloso porque nunca nadie antes me ha
levantado una”. El agente se ri6, mird
mi licencia y mi historial en el sistema
y me dijo: “usted tiene razon, no le voy
a danar su hoja de vida”y me devolvid
mis documentos.

Para mantener impecable mi hoja de
vida, practico la prudencia al conducir.
Mantengo cierta velocidad y distancia
cuando voy detras de un vehiculo y per-
manezco muy alerta. Ahora que vivimos
en un mundo de miles de motocicletas,
por donde andamos hay muchos moto-
ristas imprudentes y debemos condu-
cir a la defensiva.“Si no se controla sus
emociones en el volante, puede pasar
cualquier cosa negativa”.

Otro agente tramposo

Mis llantas tenian 10 mm. de labrado
y el agente puso en el informe 1,5 mm
(lo minimo de labrado). Con mi propio
medidor le demostré que estaba equivo-
cado, pues descubri que le habia acorta-
do el electrolito que usaba para medir.
Yo le pedi al abogado que demuestre con
un técnico que las llantas estaban bien.
El agente luego vino a pedir disculpas
y a pedirme que le retire la denuncia
porque le van a suspender. Esos malos
agentes son los que nos tienen fregados,
nos hacen problemas por todo lado. Su
actuacion es mala y tramposa.

Antes todos manejabamos dinero

No era problema cobrar un flete ba-
rato porque se podia recuperar. Ahora
no hay dinero, los fletes estan caidos;
un viaje al Oriente para sacar madera
nos pagan mil ddlares; pero, van otros
y aceptan 800. Eso hacen los que han
comprado carros sin tener trabajo y
para pagar las deudas aceptan cual-
quier flete. Ademas, las empresas pre-

fieren las mulas que cargan mas pero
les pagan menos.

Vi al “cuco” en el camino

Por el afio 2000 en la via a San Lo-
renzo una madrugada por la montana
por el punto Alto Tambo, era un camino
cerrado, pesado. Yo viajaba cargado y le
vi a una muchacha que me pedia parar
el carro. Yo nunca llevo a nadie y pasé
pensando ¢de donde sali6 si por alli no
hay nada? LL.a muchacha era blanquita
con una minifalda. Cuando paré a unos
50 metros regresé a ver y ya no habia
nadie. Me asusté y aceleré sin detenerme
ni en huecos o mal camino. LLuego supe
que otros tres companeros le habian
visto. Ellos llegaron con el mal aire y
para curarse iban a que les quiten con
trago, hierbas, etc.

El chupacabras lo vimos mi hijo y yo

Recuerdo que paré a revisar el ca-
rro y las llantas. Era de noche cuan-
do vimos un ave inmensa que volaba.
Venia chillando desafiante contra mi.
Gracias a mi caracter fuerte le enfren-
té insultandole con palabras gruesas,
pasd sobre mi y regresé pero se fue
dejandonos muy asustados. Antes, las
carreteras eran abandonadas, sin luz,
pesadas y se prestaban para ese tipo
de apariciones.

Como diablo en botella

Mi camion es mi companero de vida.
Cuando yo no estoy con mi carro por-
que lo he dejado en los patios de la
fabrica, lo extrano. Acostumbro pasar
unos dias en mi casa cuando no hay
mucho trabajo. Me siento como “dia-
blo en botella”, no atino que hacer ni a
donde ir, porque cuando esta mi carro,
me subo a escuchar musica, duermo en
el carro.

50 afios de transportista profesional me
permiten recomendar

Con mi experiencia siempre les digo a
mis companeros que la virtud del chofer
es la prudencia. Que si quieren llegar a
viejos, hay que ser muy correctos en la
carretera; no sentirse superiores porque
tienen un “carrazo”y cometer la impru-
dencia de correr y asi hasta fallecen en
accidentes que pudieron ser evitados. En
la carretera no hay que andar jugando
con esta maquina peligrosa que no solo
corta su vida, sino que puede matar a
mAs personas. @

“Mi Mercedes Benz 2032 es mi
compafiero de vida.”

L)
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GARROCEROS

AMBATO

POR YOLANDA QUINCHE

as empresas fabricantes de ca-

I rrocerias en el centro del pais

se esfuerzan por innovar cons-
tantemente para mejorar la seguridad y
proteger la vida de conductores, ayudan-
tes y pasajeros frente a asaltos. Actual-
mente estan implementando una serie de
innovaciones tecnoldgicas y estructurales
en sus unidades para ofrecer mayor pro-
teccion y disuadir posibles ataques, ga-
rantizando asi un transporte mas seguro.

Estas son algunas de las principales
medidas adoptadas por los carroceros:

Vidrios antibalas: Especialmente en
las ventanas delanteras y laterales, los
vidrios laminados pueden resistir im-
pactos de armas de fuego, reduciendo
significativamente el riesgo de lesiones.

Habitaculos seguros para el conduc-
tor: Funcionando como cabinas blinda-
das dentro del vehiculo, con materiales

resistentes que protegen de agresiones y
proporcionan refugio en caso de ataque.

Blindaje de vehiculos: Reforzando
puertas, techo, chasis y compartimentos
de pasajeros con materiales balisticos
para absorber impactos de armas de
fuego y proporcionar proteccion integral.

Puertas y ventanas con cierre auto-
matico: Se han incorporando mecanis-
mos de cierre automatico en puertas y
ventanas que se activan en emergencias,
bloqueando el vehiculo y evitando acce-
sos no autorizados.

Sistemas de monitoreo y vigilancia:
En tiempo real permite una supervisién
constante del interior y exterior del ve-
hiculo, mejorando la capacidad de res-
puesta ante incidentes.

Botones de panico: Colocados en luga-
res estratégicos dentro del vehiculo per-
mite a los conductores y pasajeros alertar
rapidamente en caso de emergencia.

Seguridad reforzada en carrocerias

Contribuyendo a la seguridad y tranquilidad.

Iluminacion de emergencia: De alta
intensidad que se activen automatica-
mente durante un asalto, desorientando
a los atacantes y facilitando la identifi-
cacion de los mismos.

La continua evolucién de estos recur-
sos y la implementacién de nuevas tec-
nologias seguiran siendo fundamentales
para enfrentar los desafios de seguridad
en el transporte ptblico.

HUMOR

Quién sabe, sabe y ino se diga mas!

..eves v
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Se queda
embarrado en el
CUCHILLO
—



DISENADOS PARA
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Nuevo TGS 33.440 6X4
48 TONELADAS DE ARRASTRE (Mtop) 12 - 14 METROS CUBICOS =
CAJA MANUAL ZF + INTARDER (6 TIEMPOS) CAJA MANUAL ZF + INTARDER (6 TIEMPOS)
CUBOS REDUCTORES CUBOS REDUCTORES

iENTREGA INMEDIATA!

Excelencia sin igual.
ST UMD (AT (216 . WW\W.mancamiones.com.ec
|I Av. de las Américas y San Pablo de los Lagos (junto a gasolinera P&S, Quinta Chica)

Cuenca - Ecuador 098 828 2600


https://mancamiones.com.ec
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